
... l'un est propulsé par un moteur a combustion interne de type classique, 
et l'autre est un - hybride -. Cette race nouvelle issue d'un croisement 
imaginé par Bosch, peut se dispenser de marcher à i'essence. Dans ce 
cas, vous l'avez deviné, la voiture utilise l'énergie électrique. Quelles sont 
les possibilités d'un tel modèle ? Quelles sont les impressions que l'on 
éprouve au volant ? Quel est l'avenir d'une telle solution ? - L'Auto- 
Journal . vous présente dans ces pages le résultat de son expérimentation. 

DE NOTRE ENVOYE SPECIAL 
A STUTTGART: PIERRE MARAIS 

8 Bosch constructeur de voitures ? La 
grande firme de construction électrique et 
électronique n'en a ni la possibilité ni I'in- 
tention. Le break que nous sommes allés 
essayera Stuttgart n'est qu'un banc d'essai 
roulant: ce qu'en langage d'essayeur on 
appelle un « mulet n. Un tel mulet pourra-t- 
il engendrer une descendance 7 Ce n'est 
pas impossible ... et précisement en raison 
de son caractère hybride. 

Rien, à première vue. ne distingue ce 
prototype d'une auto parmi les autres: les 
batteries sont invisibles. Tout au plus. en 
se penchant vers la place du conducteur. 
remarquerait-on un puissant levier compa- 
rable à la commande des boites automa- 
tiques. et sous le tableau de bord un cof- 
frage volumineux entre les jambes du 
pilote et celles du passager avant. 

chiffre dont la faiblesse peut surprendre). 
En revanche. ils ont installé 428 kg de 

matériel nouveau : 204 kg d'accumula- 
teurs. 50 kg de dispositifs électroniques 
85 kg de moteur électrique et 12 kg pou; 
le coffret de charge. 

Ainsi équipé le véhicule approchait, à 
vide. à 35 kg près. le poids du modèle de 
série en charge. On renforca donc la sus- 
pension afin do conserver une charge utile 
appréciable. 

Comment sont logés les équipements 
supplémentaires 7 La batterie d'accumula- 
teurs est placée sous le plancher de I'ar- 
rière du break. Le moteur électrique est 
derrière le moteur à essence (c'est lui qui 
envahit quelque peu la partie avant de I'ha- 
bitacle). Entre les sièges avant. le levier vi- 
sible est un sélecteur de fonctions. dont le 
maniement est d'une douceur que sa ro- 
bustesse ne laisserait pas supposer. II 
compone cinq positions marquées. d'avant 

428 KILOS DE PLUS ... en arrière : P (parking), R (marche arrière) 
uniquement sur moteur électrique. FE 

Mais voici les transformations profondes (fonctionnement sur moteur électrique 
auxauelles se sont livre les techniciens. ils qeiili FH lfnnrtinnnornont n hvhrido - mn. - ~ . . , - - .. ... ,- . .- 
ont pris dn oreak ae sèiie de 435 *g fle teur à essence et moteur électr iq~e ~"1s- 
charge utile. ca~abled'atte8nare 126 rm, h sent leurs effonsl. L Irecharge de la oatte- 
avec son moteur a essence tobrnant a rie oar e molr i i i  a rqsenr r  n iand 1 - - - . . . - - . . . . - - . - - . - . - 
5 200 tr/mn. Ils en ont retiré certains blé- voiture est B 1'arrbr.i ~ 

ments. aont les plus importants sont .a Le tableau de bord est surcharge de ca- 
boite de vitesses. lP domarreur et a dy- drans mposants s'agit a un véh i c~  e ex- 
namo. Ils l'ont a légè ainsi ae 28 k os (un périmental O: la préc won des lectures 

L inrér,eur de I'hyhride esr rres particulier 

prend le pas sur I'esthbtique. On y voit une 
compteur de vitesses gradué de O à 145 
km/h. à c8té duquel figurent un voltmètre 
ide O à 200 volts) et un ampèremètre 
prévu pour indiquer des charges et des dè- 
charges de O à 400 ampères. Sur la droite, 
un voltmètre (de O à 15 volts) et un ampè- 
remètre (de O à 15 ampères) contrôlent les 
circuits électriques subsistant de la voiture 
d'origine. Enfin un thermomètre d'eau et 
une jauge à essence rappellent la présence 
du moteur à combustion. 

AU VOLANT DE L'HYBRIDE 
Assis dans le fauteuil du conducteur. 

nous placons le sélecteur dans la position 
FH (marche hybride). La voiture se 
compone d'abord comme n'importe quel 
véhicule électrique. dont elle émet le ron- 
ronnement. Elle démarre doucement sur 
I'énergie électrique. Dès qu'elle atteint 



ilcux pedales. un moreur envahissanr. un levier de changement de marche imposant el  surroul un rableau de bord irnpress,onnant. 

Li btnti. 6Imnqir. d. -.que vam. .R 
comlnik par 120 hlbmsm. au cadmium-ni- 
chel. Elle dblivn 144 rolti. S i  capicit6 a< de 
40 impdies/heuia. L'bnaigii disponible ait 
dom relat~ramsnf rbdufia. El* aurait 6th du 
dm ordre sr- des baninsi mu plomb s b r  
i q m .  Ausï .  I.autOM>mie de -*Che SU1 bet- 
lsnas mulei n'cxseds gura 30 klométm. sn 
m d4~assantpas 50 160 hm heure. 

30 km/h. le moteur à essence. lusqu'ici ar- 
r@té. est entrainé autornatiquement et pro- 
gressivement par un embrayage antérieur. 

III convient de préciser ici que le moteur 
Blectnque est placé entre deux em- 
brayages. Un le relie au moteur à essence. 
Vautre tres simple. le rend solidaire de I'ar- 
bre de transmission qui attaque le pont ar- 
rière classique.) 

Nous commandons I'allure par les deux 
pédales qui subsistent au plancher: acce- 
lérateur et frein. 

Mais avons-nous fait une manœuvre 
maladroite ? Le moteur d essence émet 
des bruits insolites... L'explication est sim- 
ple : le moteur est froid. et les dispositifs 
de starter ont été élimines du carburateur 1 
Rapidement. le moteur classique atteint sa 
lempérature optimale. II entraine alors la 
voilure ... dont le moteur électrique passe 
maintenant au rôle de genératrice et re- 
charge les batteries. 

La pédale d'accèlbrateur agit d la fois sur 
le carburateur PI sur le moteur électrique 
La vlresse descend-elle au-aessous de 25 
km/h 7 Le moteur B essence est débraye 
autornatiquement et s'arrête. La voiture 
continue son chemin sur le moteur elec- 
trique qui assure seul la traction. 

Les conducteurs qui ont eu I'occasion 
d'employer les chariots blectriques affectés 
au service intérieur de certaines entre- 
prises connaissent la sage lenteur de leur 
mise en action. Or, sur cette "hybride x on 
peut en cas de nécessité obtenir des accé- 
lérations au démarrage supérieures d 
celles de la voiture d'origine ! II suffit d'ap- 
puyer d fond sur l'accélérateur : on obtient 
à la fois toute la puissance du moteur élec- 
trique et f'embrayage rapide du moteur d 
essence et sa montée en régime. La solu- 
tion. cela va de soi. n'est pas économique. 
ILe tableau ci-contre permet de comparer 
les performances que nous avons relevées 
pour l'hybride et une voiture normale de 
méme type). 

La conduite de I'hybride n'est pas désa- 
gréable. Sur les routes des alentours de 
Stuttgart nous l'avons meme trouvée arnu- 
sante. Les accelerations sont franches. On 
freine en agissant sur la pédale habituelle : 
le ralentissement est d abord obtenu élec- 
triquement et se traduit par ta transforma- 
tion instantanée du moteur électrique en 
génbratrice; l'énergie de décélération est 

ainsi récupérée. C'est dans la deuxieme 
partie de la course que le freinage clas- 
sinue intervient. 

MalgrC cette a recuperation au freinage 
OU en descente. I'économ e n est Pas a ra - 
son d étre de ce v6h cuie 

Ce que les spécialistes qui ont cr66 ce 
prototype ont voulu montrer. c'est la possi- 
bilité d'adapter très simplement un ensem- 
ble électrique d un véhicule existant 

Suile page 98 

VlGOUREUX MAIS GOURMAND 
i Li moteur hlrniqii. at capable de pdoc 
M M  W k  h~<lo,.bIe.. II m u  &li"m, Y". 

puissance de pointa de 32 hilornm lnnimn 
45 chl. Mais sa puissame nomle SC siNe 1 
16 h i l a m r  

Son ~n-t nt.im 90 %. qu'il aril 
ni rotsur ou m gbndnbice. ( C h n i  m e  der- 
mre  lonction. il dblirra jusqdl 250 i m m r r l  

En plagant le selecteur da Ionclion sur I i  
position n Ln. on la d6solidinw du pont ambre 
et il peut fonctionner en gdnhis<tics pour io- 
chargai les scsumulatsum b I'arrét II faut 
alom. bien entendu, qua 1s moteur d asança 
lonctionns: il le lait dans In conditions 1s. 
plus eC0nomiq-. st .i.U.s une isch.i9. 
soin 5a ampdrer. 

Ce mode de rashaip. .R 6ridanmsm nk 
covtc"" malgr* 1. bm i.*t de la gbnb 
ratncs: la c h a i 9  sH.ctira des banmn n 
corrapaid en eHol qu'b 80 % ennron de b 
pu,-"Se qu'on I."IIo"m<t. 
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ESSENCE ET ËLEClRICm--- 

ntu Hactnqu. 4 - &hm- ..oa;(ain Rn. 13 - C m  de chya. 14 - E q u i p m n .  
-nunt lm mo- du pm( un*s pair b 6kmmiqm. 15 - Rabi. Pn"PiI 16 et 17 - 
-ham. de. banria 1 r a d r  Cide.-: 1 - B.r<arr 18 - Dirauot da *udM da b.n, 

La conception a hybrider a permis de ré- 
duire de moitié le volume, le poids et le prix 
des batteries qui seraient nécessaires sur 
n'importe quelle autre voiture électrique. 

II ne faudrait pas pour autant considérer 
la traction électrique comme une panacée. 
mais il serait aussi ridicule de refuser. par 
principe ses possibilités d'utilisation que 
d'envisager sa substitution systématique 
aux moteurs thermiques. 

*h @. d. hn.M'"l, un .- q"i 
uMiU la .*n6ma hW&. C m  un ui Msr- 
nda. dont le motsui ~ n e l  m o n i r  a 
- m e  et auum b raçhii). da hnaia 
C m f m w .  dam Y M  .e"WrgW. %S .Vin- 

ussr : duution du d i a d  b M régime do 
maillm rendanrit. s d u  où il ar b la la. la 
plus Çmornigus et le man. polluint. 
Pa, aillain deux cene c@mionmIms WuWes 
par 8-h vont btrs mi- an r d c o  + W- 
d m .  M.,. I. recharge se ta .  1 I'.&c n h par- 

II est des domaines où son usage reste 
et restera encore longtemps utopique et 
d'autres où, pour des raisons diverses. il se 
révèle d'ores et déja indispensable. souhai- 
table ou possible. Le système n hybnde m 
proposé par Bosch présente un intérét réel 
par les possibilités qu'il apporte d'élargir 
dès maintenant son champ d'action. L'his- 
toire des techniques est riche de ces for- 
mules qui se sont révélées plus pratiques 
qu'elles n'apparaissatent, a priori. satisfai- 
santes pour l'esprit. 

P.M. 



UN ECONOMISEUR D'ESSENCE AU 

DE MOINS EN 

C'est en ne tournant pas qu'un 
moteur consomme le moins 1 De 
cette lapalissade est né le Starta- 
matic. En cene période de restric- 
t ion de 1s consommation du pétrole 
(destin6e P eviter une fuite trop 
measive de  nos devises). tout 
appareil devant procurer une éco- 
nomie da consommation d'essence. 
prend un intér6t trés particulier. 
Hélas I noue en svons fait souvent 
la triste exp6rienee. i l  y a loln des 
prétentions B la r6alité. Avec le 
Startomattc. aucune discusston 
n'est possible : il ne fait que rendre 
PIUS amee 18 manauvre consestant 
a arréter ou i faire demaner le mo- 
teur. tout en ConSeNant les r ew i -  
tudss électriques de la voiture 

Sur route. il n'apporte absolu- 
ment ilen. mais en ville et dans les 
embouteillages son efftcacité va de 
pair avec les difheultes de la cir- 
culation On ne s'en rend pas lou- 
jours bien compte. prés de la moiti6 
du tempa. en circulation urbaine. 
les voitures sont B 1 arrét. moteur 
tournani su ralenti L'essence est 
6vidsmmsnt consommée en pure 
perte et le11 981 d'bchappament 
polluent i'atmosph6re. 

Cette situation est si Bvldente 
qu'elle avatt Inspiré voild quelques 

moas un de nos édiles qui recom- 
mandait aux automobilistes d'immo- 
biliser las moteurs a chaque feu 
rouge ou blocage de la circulation. 
Nous avions d ailleurs aussitdt réa. 
115. une expérience qui s'était sol- 
dée. sur des 7 CV ps i  une econo- 
mie de 9 15 % de carburant en 
faissnt remarquer cependant qu'il 
devenait lastidieux A le longue de  
manier constamment la clef de 
contact. Le Slartomatlc répond P 
cette darnabre obpction. Stgnalons 
enfin qu'au lapon, pour freiner la 
p~ l lu t ion.  i l  est obligatoire de stop- 
par la moteur A chaque srret Un 
dispositif de ce genre a donc toutes 
les chances de s'imposer. 

NOS ESSAIS 
Chlffrer les rdsultsts d'un tel 

spparsll. nbceasitait I'utilisalion de 
deux voitures. car il fallait établir 
les consommations dans des condi- 
tions de circulation absolument 
identiques. Pour la circonstance. 
noua avons utilisé deux Renault 
5 LS pour lesquelles nous avons 
d'sbord établi les courbes de 
consommation respectives B Mant- 
lhéry afin de situer exactement les 
voilures rune par rapport a l'autre. 

La voiture (A )  s'ast avéi6a consom- 
mer un peu moins que la (B). en 
psrtlculler 6 causa des pneus au 
développement un peu plus court. 
Auaei avons-noua équip6 la voi- 
ture (0)  afin d'accsnluer encore Is 
riguebr.de I'essai 

Nous nous sommaa ensuila lan- 
C ~ S  dans la circulntlon en nous 
Ingéniant A plnisir h nous mettre 
dans les embarroa Deux conduc- 
teurs se sont rolny6a au volant des 
deux vonuies. Nous avons evbdem- 
ment noté scrupuleusemenl le kilo- 
melrage. le lemps g6n6ral de cou. 
lage. les temps d'arréta et le nom- 
bre d'actions sur le démaneur. Si 
I'on veut. en effet. sortir des suppo- 
silions gratuites. on ne saurait indi- 
quer une consommlitcon sans pre- 
ciser la moyenne rbalia6s qui dé- 
pemt mieux qu'une longue srgu- 
mentetlon le5 condilions cxacles de 
l'essai. Certains utilisateurs notent 
parfois leur consommation. mals 
rarement leur temps de roulage Et 
dans le caa du Startomstic, les 
gains réalls6s supbiieurs a 30 % 
elaient obtenua. B posleriorl, sur la 
méme voiture. II est évldent que. 
d'une part. on ne retrouve pas 
exactement les memes eondltiona 
de cireulatlon et. d'autre part. le 
fait d'utiliser un 6quipement destiné 
a apporter des économies de 
consommatlon. incite plus ou moins 
a surveiller sa condui~e 

Nous avons sinai p a r c  o u i u  
155.4 km. r6partis sur dsux jour- 
nées. alln de  rencontrer toutsa Isa 
varialion?l da 1s circulation par<- 
sienne Nous avons mbme eu dmit 
a la Pluie avec toutes les conse- 
quences qu'elle entraine. Le tempa 
total de I'essai a été de I I  h 17 mn. 
ce qui rspreaente une moyenne da  
13.7 kmlh. Sur ce tempa. 6 h 58 mn 
ont été consacrées au roulage pro- 
prement dtt. tandis que 1s total des 
arrhtr représentait 4 h 19 mn Cela 
démontre. dans une certaine me- 
sure, qu'en ville lorsque la circula- 
t ion est difficile. on demeure plus 
d'un tiers du temps sur place1 

Dans notre cas. celn représente 
28.25 % Si ron ne tien1 compte 
que du tempa de roulage. la 
moyanna remonta a 22.3 kmjh. 

Pour parcourir ces 155.4 km. la 
voilure (A). non équipee, qui pr6- 
snntnil Io courbe de consommation 
In pliia lovornble. a exigb 18.W 1. 
8081 12.10 I aiix l m .  quant B la 
voilure IB). 14.87 1 eeulemsnt lui 
furent nécsssairee ; cela repréesnts 
9.57 1 aux 100 et une économie da 
26.4 % 1 Nous n'avons pas pu ms- 
surer la r6duction des 6manstlans 
da CO. mais. selon un test effse- 
tu6 en Suisse par les ssrvtces offi- 
ciels du canlon de Bienne. la dimi- 
nution est de  l'ordre de 45 %. avec 
une 6conomls d'oxygens de 42 %. 
ce qui est loin d'être néglqseble 

II y a tout lieu de se montrer Ires 
se.l lsbit~ de ces resukets Voyons 
capendanl quelle pourrn Alre I'inci. 
dencs sur la mécanique car. on 
s'en douta. dsux élsmrnta risquant 
da souffrir d'un le1 u-iirin - le dC. 
marieur et la banerie. Pour ce qul 
est du démarreur. sur les 155.4 km. 
nous avons recensé 614 arrdts et 
donc autam d'actions du démarreur. 
Cela reprbsenle en gros quatre 
coups de démarreur au kilométre. 
Or. on sait que dans la cahier des 
charges des constructeurs. un dé- 
maireur est prevu pour IOWO 
actlons. Si I'on tient compta d'uns 
moyenne de durée de v ie  de 
100 000 km pour une voitura. celn 
represente une action pour 10 km. 
Avec le Startomatie et dans des 
condnionr de ciiculalian diff lc~les. 
le demarrair travaille quarante fair 
plus I On peut donc penser que la 
duree de v8e de cet accessoire sera 
ramenee A 30-35000 hm si I'on 
tient compte du fait que la voitura 
ne sera pas utiliaee continuellement 
en vil le LP. i l  faudra pr6voir une 
remise en état : lanceur, aolénoide. 
contacts de puissance, charbons. 
qui travaillent le plus , coüt : 150 d 
2W F Un dbmarreur neuf, car II 
n'existe plus d'échange standard. 
revient d environ 500 F. Quant B la 



BANC D'ESSAI 

VILLE 
batterie. contratrement B ce que 
Von pourrait penser. elle est b 
meme d'encaisser ce dur travail B 
condjtian cependant que l'on vell la 
normalement B son entretien. Avec 
un alternateur en effet. les besoins 
en courant de chaque redémar- 
rage seront le plus souvent com- 
pensés par le faible parcours effec- 
tué entre-temps; il n 'y a pas de 
problème particulier de ce côte. 
d'autant plus qu'aprbs la circulation 
en ville un parcours sur route aura 
vite fait de  rétablir I'équiltbre 

CONCLUSION 

Le Startomatic est un dispositif 
dont on ne peut nier I'efficaclté sur 
le plan conkammatian d'essence et 
dminution de la pollution. II de- 
mande de la part du conducteur 
une petlte accoutumance qui vient 
d'ailleurs très vite. San ut~liaatian 
procure m€ms une certaine décan- 
traction appréciable dans les em- 
bouteillages en raison pincipale- 
ment du silence et de  l'absence de 
vibration8 obtenus. Son prix est de 
330 F. auquel il faut ajouter deux 
heures de main-d'muvre. plus la 
fourniture de fils et petits acces- 
sairea. soit su total environ 4W F. 
Compte tenu des économies enre- 
gietrées, il est possible d'amortir 
cet appareil en tOWO km environ 
de parcours urbain. ii ne faut pas 
cependant oublier le travail imposé 
au démarreur qui nécessitera un  
poste de dépense supplémentaire. 
II ne faudra pas non plus lésiner 
sur la mise au point générale du 
moteur. Quoi qu'il en  BON^. les con. 
ducteure roulant le plus souvent en 
ville. tels que chauffeurs de taxis, 
représentants, médecins. etc.. pour- 
ront y trouver leur compte B plus 
ou moins longue échéance. 

Robert SEIOURNL 

FICHE TECHNIQUE ET MONTAGE DU STARTOMATIC 
I C a  appsni i  est sompoiC d'un passage de roues avant dro i t ;  il y auto 2 heures seraient eufilsantci. 
boitier de  matierc plastiqua de r luste la place devant la roue de Au premier -seai. tout fonctlonnalt 
dimensions moyenni. (120 X 120 secours. Nous avons ensuite p d v u  normalement et nous n'avons eu 
x 60 mm) que Von loge dans le I'adsptatlon de la touche d'impul- qu'h ajuster le startematic poui 
cornpalliment motsui. dans un sion sur 1s planche de bord. au-doi- obtenir un temps de d6mariags coi- 
endroit le plu. éIoignC poi8ibie sus de la commande d'essuie-glace. reet. compte tenu de la IaciliU da 
d'une source de chaleur. Nous l'avons maintenue simplement misa en route du moteur. II est h 

Ce boitior soniiont la partis 61ao- par une bande adhéaire pour 1. noter. et cela est d'ailleurs spbciRb 
bonique sur lsqueile viennent se circonstance. mais pour on montage en gms  dans 1s natice du fabri- 
brinchsr l e i  f i ls de raccordement. définitif nous surions pu I'sncastrer. cant  que l'allumage et la csrbu- 
Le cofhet de  montage comprend Cet smplacement PrCrente sut cette ration doivent a r e  dans un Mat de 
encore la touche d'impulsion som- voiture I'arantage de mettre le bou- marche impeccable. 
portant un léger éclairage perma- tan ( portée d e i  daim sans l i cher  L'utilisation est simola. ADDIP 
nent. permenant de iouper  i s  
moteur. at le contacteur de mise en 
route à placer sur la p6dale d'acc4- 
leraleur. Le c ib lage g6ner.l n'est 
pas fournl. seul celui du contacteur 
de  p6dale ; une notice de montage 
accomosane le tout. 

s ta ni donné que l'adaptation ne 
eompoitrit pas de diUiculL. parti- 
eulieres. nous avons procédé noue- 
mémee au hav i l l .  la voiture cobaye 
Ctant une Renault5 LS. En suivant 
scrupuleusement le processus de 
montage. nous avons crmmenoé 
par adapter ie boitier dans le 
compartiment moteur. audessus du 

le volant 
Nous avons Rxé 1s commuhbur  

de la pédale d e i  gaz a commencé 
les raccordements. en respectant 
les couleurs de RIS proposées poui 
bvltei les conhslon i .  iesquelles 
paraissent diiiiciies . tal ie c r i  sui 
le boitier de  petits symboles gra- 
phiques indiquent sl i lrsment I r  de i -  
Hnation de chsoue branchement. 
Nous avons cepcadant éprouvé une 
petite difficulté car le branchement 
su contacteur d'allumage n'est pas 
clairement expliqué. c'est pourquol 
notre temps de  montage ressort i 
2 h 30. alors que poui un  Clestricien 

chant d'un leu rouge & d'un'irrét 
de  circulation. vous debrayez tout 
en appuyant sur 1s bouton situé sur 
la planche de bard. Lm moteur 
.'.néte et la lampe rouge située 
dans le bouton bnllo alors de sen 
plein edat. Anét. II est possible 
alors d'engager la premlbre. Dbi  
que 1. circulation reprend. on effec- 
tue .im~ltanément 1s manosvrrs 
habituelle en légère accbiération. le 
moteur d6msne g r i ce  su contact. et 
l'on embraye. A i'eiperiense. nous 
const.tions s~uven t  que nous ga- 
gnions de vitesse la i  conducteurs 
procédant de la manière classique. 

N o s  pho tos  B gauche : 1. L e  Star tomat ic  d o i t  Bt re  l 'avons f ixée a u d e s s u s  d e  l a  commande  d'essuie- 
p l acé  auss i  lo in  q u e  poss ib le  d 'une sou rce  d e  g lace.  O n  peu t  l 'atteindre sans lâcher  l e  vo lant .  - 
chaleur .  Auss i  avons-nous t r o w é  su r  l a  5 L S  u n  3. L e  contacteur  d e  démarrage a é t é  f ixé sommai-  
emplacement  au-dessus d u  passage de. l a  r o u e  rement  pou r  la c i rconstance sur l a  péda le  d'accé- 
avan t  dro i te .  - 2. Pour  l imi ter  a u  mieux les mou-  Iérateur. En haut. les  d i ve r s  é léments const i tuant  
vements l a  touche d ' impuls ion do i t  é t r e  s i tude le  l e  Star tomat ic  a v e c  e n  déta i l  l 'é lect ron ique mon-  
p lus p res  poss ib le  d e s  mains. D a n s  no t r e  cas.  nous  t ée  sur c i rcu i t  impr imé q u e  l 'on t r ouve  au verso.  
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