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Réf. METHODE R&f. M.P.R. DESIGNATION
Mot 453-01 0000 D45 301 Pinces pour tuyaux souplas
BS 654
Mot. 503 Q000 9050300 Clé pour é<rou de pied de
carburateur - 12 mm sur plats
121086
Tournevis flexible pour vis de
—— . Mot. 828-01 DO QU 082 81 carburateur avec bouchon
—— d'inviglabilité
757231
- Clé ¢oudée pour écrou de
Elé. 556 00 Q0 055 600 fixation d'allumeur 11 mm sur
plats
75742
M.S.787 0000 078 700 leu de piges pour réglage des
carburateurs
80079
s Mot 1130 G000 113 000 Vrilles d'extraction des
bouchon d'inviolabilités.
= =
93792
_ MOt 1136 00 00 113 600 Tournevis torx depase
P e ” carburateur.




OUTILLAGE
Carburateurs zenith - Outillage standard

FOURNISSEUR FACOM

6 - 8, rue Gustave Elffel
B.P.99

91423 MORANGIS CEDREX
Tel. {1)64 54 45 45
Télécopia (1) 63 096002

D 400 composition allumage-tarburation

Dans une valise en tdle laquée rouge, equipée
d’'Interieurs alvéolés incassables, une compaosition
de 56 outils spécialement adaptés pour toutes les
interventions sur |‘allumage et la carburation
d’'un véhicule de taurisme.

Encambrement : 452 x 270 x 105 mm
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FOURNISSEUR R. T. U.
19, rue Lavoisier

92200 NANTERRE CEDEX
Tel {1347 29 71 71
Télécopie (1) 47 2461 19

Mesureur d'angles de papillon

Réf.: SOLEX 21532044

559 400
FOURNISSEUR ZENITH {(PIERBURG)
17, rue Louise Michel 8.B. 207
02306 LEVALLOIS PERRET
Tel. {1)47 5790 21
Télécopie (1) 47 5762 91
Calibres de contréle
Carburaleur | Niveau eanmm Réfarance
CoteV cahibre ZENITH
28 IF 84 4DC1033
89 4 D31034
32F2 13,65 4D01037
3Z21IF7 11,95 4 001035
32IF8 10,95 4 001036
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Il doitrealiser un melange Air - Essence

Hemogine Gazeux Correctement dosé

c’ast 3 dire combustible

- Homogéne, gazaux: Il faut faire passer I'essance de |'état liquide & 'état gazeux. Pour cela, il fautla
pulvériser. Afin de faclliter ce changement d'état on place Varrivée d'essence,
dans une zone de dépression, perpendiculaire a l'arrivée d’air.

- Correctement gase : Il doit répondre de fagon optimum aux ¢ondition: de fonctionnement du meteur

3 un instant donné.

CARACTERISTIQUES DE CERTAINS DOSAGES PARTIQULIERS

Le meélange brdle
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De rendement De puissance
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PAUVRE IDEAL RICHE
" Combustion lente Comhustion rapide Combustion
et compléte intampléte

D'une fagon générale, 1a valeur du dosage devra variar en fonction du remplissage du moteur (done deo la
position du papillen des gaz) de la fagon suivanle :

richesse 4

1/12,5

\\

e =

>
1/4 1/2 3/4 414 ocuverture papillon

Le carburateur devra donc permettre, par ses divers circuits, d assurer I'évolutian souhaitée du dosage.
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UUn carburateur esi constitué par:

- la cuve a niveau constant

- le circuit deralenti

- le circuit principat

- le dispositif de départ a froid

el selon les besoins du moteur qu'il équipera,
- des systémes pour ! - la reprise
- 'enrichissement de charge

- I"enrichissement de pointe
-la dépollution

Nous vous présentons, ci-apres, le schéma d'un carburateur de base, qui posséde ces systémes.

A noter, toutefais, qu'it existe un autre type de systéme de ralenti permettant d'obtearr un meélange plus -
homogéne, donc moins palluant.

Dans ce carhurateur, le papdlon de 9az a une position prédéterminée.
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1 Papillan 11 Circuitde ratenti
2 Buse 12 Circuit de progression
3  Diffuseur 13  Pompe de reprise
4  Gicleurprincipal 14 Enrichisseus de pointe
5  Flotteur 15  Enrichisseur de puissance
6§ Pointeau 16 Prise de dépression pour |'enrichisseur de
7  Ajutage d’automaticité puissance
8 tube émulseur 17 Canallsation d'amenée d’essence de I"enri-
9  Qicleurde ralenti chisseur de puissance
10 Vis de richesse {actian sur 'assence) 18 Volet de départ
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthodes da recherche dune causa d’anomalis

LE MOTEUR NE PART PAS

DIFFICULTES OE DEPART A FROID

DIFFICULTES DE DEPART A CHALID

LE MOTEUR NE TIRE PAS (Mauvaises performances)

CONSOMMATIDN D'ESSENCE ELEVEE

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S"ETOUFFE

RALENTI INSTABLE

TRQUS A LA REPRISE, A-COUPS : EN STABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

DETONATION DANS L'ECHAPPEMENT

AUTQ-ALLUMAGE

CLIGUETIS

FUMEES NQIRES

CONSOMNMATION D'HUILE {Furmees bleaues)

INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES DE REGLAGE OU CARBURATEUR
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MISE AU POINT MOTELUR

Méthode de recherche d’unecause d'anomalie

Les vécitications doivent dtre effactuées dans I'ordre donné pour chaque tableau d"anomalies. En effer les
défauts ou cause probable ont été classés dans |'ardre de fréguence, en commengant par le cas le plus fré-
quent pour aller vers le cas ie plus rare

Dans |les pages c1-apres :

- Dans les anomalies en haut de tableau, rechercher cetle constatée.

— Sur la ligne du numére 1, s'informer du défaut ou de la cause problable puis effectuer le
contréle nécessaire.

- Silecontrdle est négatif, effectuer le réglage ou la réparation puis faire un essar du véhicule.

- Si le contriie est positif ou si le défaut persiste aprés réglage ou réparation, passer au numéro 2.

- Sur la igne du numéro 2, s'informer du défaut ou de la cause probahle puis effectuer le
tontrdle nécessaire.

- Si lecontrale est negatif ...

— Si {e controle est pasitif ...

- etg, avec lesnumeéros 3, puis 4, puis 5 ..

EXEMPLE ; sonit un véhicule présentant des trous a la reprise .

~ Au n® 1 nous trouvans la cause |a plus fréquente : réglage da |a richasse du ralenti incorrect :
contrdéler larichesse duralenti

-« %i la richesse cu ralenti est incorrecte, régler le sarburateur aux valeurs prescrites et essayer e
véhicule pour voir si les trous a la reprise ont disparu.

- 5i la richesse du ralenti est correcte, pu si I'ess2’ du véhicule montre que |es trous a la reprise
persistent, passer au n” 2.

- Au n® 2, nous trouvons que la seconde cause possible est le fonctionnement défectueux de la
pompe de reprise : vérifier sa pulvérisation, I'orientation du jet, |a valeur de sa course ..

- Si la pompe est bien réglée ou si 'essar du véhicule montre que les trous a |a reprise persistent
{ou si le vehicule n‘a pas de pempe de reprise] passer aun® 3.

— Et¢. pour vérifier dans 'ordre
Le filtre & air, I'angle de came, le point d’allumage, les courbes d’allumeur, les bougies, [‘état
et les reglages du carburateur, l'angle du papillon des gaz, l'orientation de I’ajutage d’automa-

ticite, les prisesd‘air, et enfin, le réglage des culbuteurs.
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MISE AU POINT MOTEUR

B LE MOTEUR NE PART PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Vitesse d'antrainement du démarreur
insuffisante.

Vérifier : batterie, cidblages, connecteurs,

démarreur.

2 - Bougies defectueuses vérifier : réglage, conformitd, état {encrassement
gar utilisatian ville}.
3 - Abswence pu insuffisance de haute tension ControlerlaH.T.,
aux ougies,
Allumage classigue :
Véritier - angle de came, alimentation basse
lension, bobine, rupteur condensateur.
ALl
Vérifier . bobine, capteur, module élactronique,
alimentation medule,
4 - Filtre 3air encrasse. venfiar[a cartouche atla remplacer, si nécassaira.
5 - Fonctionnement défectueux du volet de Ressorts de rappel ¢assés. gommés ou usure sur les
départ (A froid - & chaud) piéces du dispositif, ouverture positive
insuffisante.
6 - Arrivée d'gssence av carburatevr Vérifier: pression-filtres,
insuffisanta
7 - Allumage classique : Yérifier: I'angle de came, le calage.
Mauvais-peintd’allumage.
8 - Humidité, isolement : fils bougies, téte Sécher ies dléments et vérifier I'8tat des isolants ot
distnbuteur, doigt d’allumeur. des capuchons de bougies.
9 Pointegu - Niveau d'essence incorrects, Vérifier l¢ lorctionnement du pointeau - Régler
le niveau d’essence.
10 - Ordre des fils de bougies incarrect. Rétahlir'ordre d’aliumage
A Huile trop épaisse partemps froid. Mettre de I"huile & viscosité tonforme a la
température ambiante.
12 Pression de campression trop faible. Véritier : soupapes, segmentation.
13 - Gicleurs obstrués ou non conformes Remise en conformité.
14 - Décalage de ladistribution (saut de dent). Vérifier : fonctionnement du tendeur de chalne

et recaler la distrnibution.
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MISE AU POINT MOTEUR

BIFFICULTES DE DEPART A FROID

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Vitesse d'entrainement du démarreur Vérifier . batterie, cablages, connecteurs,

insuffisante. démarreur.

7 Etincelage a la sortie haute tension trop Controlerla H.T. :

taible
Allumage classique :
Vérifier : angle de came, alimentation basse
tenzion, bobing, rupteur, condensateur.
AB :
Verifier : bobine, capteur, module eiectronique,
alimentation module,

3 Humidité, isolement : fils bougies, téte Sécher les éléments, vérifier |"&tat des isalants et

distributeur, doigt d'allumeur des capuchons de bougies.

4 Bougies défactueuses. Vérifier : réglage, conformité, état (encrassement
par utihisation ville).

3 Arrivée d'essence au carburateur Vérifier : réservoir vide, pression, filtres,

insuffisante ou nulle. canalisation pincde ou obstruée,

6 Carburateur défectumux :

- Mauvaise mise en action du volet da Régler correctement la tirette de starter, avec
départ, starter semi-automatique (vérifier |a [ermeture
correcte du volet de départ).
- Quverture positive du papillon des gaz Régler carrectement l'ouverture pasitive du
incorrecte. papillen des gaz.
- Gideur principal obstrué. Déboucher la gicieur.
- Niveau d'essence incorrect. vérifier le forxtionnement du pointeau. Régler le
niveay d'essence.

7 Pnse d‘air additiannelle. Vérifier : ¢reuits et prises de dépression - ajutage
cir¢uit réaspiration - membrane capsule - joints
collecteur et carburateur - axe papillon.

8 Mauvaise qualité d'huile {niveau - Remplacerl'huile.

viscosité - dilution).
9 Pression de compression trop faible. vénfier . soupapes, segmentation.
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHAUD

DEFAUTS - CAUSES PRGBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Le motaur est noyé

Vérifier le fonctionnement correct du dispositif
de départ a froid et effectuer la mise au point qui
yimpaose.

1 - Lesystémede départ a froid n'est pas hors
circuit.
2 - Percolation (température trop alevée du

carburateur provoquant un écaulement
d’essence ou de vapeur d'essence dans
I’'admision).

Vérifiar le fanttiannement du clapet d’aération

de cuve au ralenti.
Vérifier |a présence et conformité des joints et
caleisolante,

3 - Niveau d'essence trop éleve, fuite du
poinleau, flalleur perca.

Remplacer |es pleces defectueuses et régler le
niveau d'essence.

4 - Ralentitropriche

Réglerle ralent et % CQ.

B - Le moteur n"astpac noyé

5 - Allumage classique .
Angle de came déraglé,

Réglagede l'angla de came, refaire le calage.

6 - Bougies défectueuses

Yénfier: réglage, conformité, état (encrassement
par utilization ville),

7 - Allumage classique:
Mauvais paintd‘allumage {calage).

Aprés vérification de 'angle de came, refaire le
calage.

B - Etincelagealasortie HT trop faible.

ContrédlerlaH.T.:

Allumage classique :
vérifier : angle de came, alimentation, basse
tension, habine, rupteur, condensateur.

AE]
Vérifiar : bobine, capleur, module électronique,

alimentation module.

Vérifier : circuits et prises de dépression - ajutage
circuit réaspiration - membrane capsule - joinis
tollecteur et carburateur - axe pagillon

9 . Prisedair additionnelle.

10 - Carburateur défectuaux :
Pointeau ou fiotteur caincé, niveau
trop bas.

- Gicleur de ralentl hauché,
- Ralenti réglé trop bas ou trop pauvre.

Remplacer |es pieces défectuetises et réqler le
niveau d’'essence.

Nettoyer etsauffler te gicleur.

Régler le ralenti et % CO.

11 - Pression de compression trop faible.

Yerifier : scupapes, segmentation.

12 - Liguide de refroidissement trop chaud ou
trop fraid

Vérifier ou remplacer le thermostat -
encrassement radiateur.
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MISE AU PDINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mauvaises performances)

— . -

]

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

Quverture insuffisante du papillon des
gaz avec accélérateur a fond,

CONTROLES - REMEDES

Régleria commande d'accélérateur

2 - Fonctionnement défectueux du volet de Ressorts de rappel cassés, gommés ou usure sur les
deépart (a froid ou a chavd). piécesdu dispositif.
3 - Fiitre A air encrasse. Veérifier |a cartouche et laremplacersi nécessaire.
4 - Allumage classique :
Mauvais point d’allumage. Angle de came Réglage del'angle de came, refaire le calage.
deéreglé.
& - Bougies défectueuses. Vérifier : reglage, conformite, atat (encrassement
par utilisation vilie).
6 - Courbes d'allumeur déréglées Allumage classique :
Verifier : conformité, réglage.
AEl ;
Vérifier : capteur, module électronique.
7 - Mélange pauvre {électrodes de bougies
blanches)
7.1.-Prised’air addilionnelle. vésifier : joints collecteur et carburateur, prises et
circuits de dépression, ajutage circuit
ré spiration, membrane <apsule, jeuw axe papillen.
7.1. - Givrage du carburateur. Vérifier {e circuit gde réchauffage du pied de
carburateur, le volst de répartition position
HIVER ou thermostatique.
7.3.-Débit d'essence insuffisant, filtre Vérifier pression et débit d'essence, remplacer les
encrassé, pompe d‘alimentation piéces défectueuses.
défectueuse.
7.4. - Carburateur défectueux :
- Niveau d'essence trop bas. Réglerie niveau d'essence 3 la valeur prescrite.
- Giclaur d'automaticité trop grand Varifier confarmily du gicleur, faire un assai avec
ou absent un gicleur plus petit.
- Enrichisseur de& puissance ou Véritier conformité et fonctionnement de
&conostat défectueur. I'anrichisseur de puissanca
8 - Lemoteur a tendance a cliqueter. Le carburant utilisé n'est pas conforme,
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Msuvaises performances)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

9 - Giwage du carburateur Vérifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur. Le volet de répartition position
HIVER.
10 - Réglage des culbutaurs défectueux. Effectuerle réglage.
11 -« Point dur au cours de la raotatien du Par éliminatian, bougies dépasées, lacaliser les
maoteur. cylindres, les piéces en cause (bieiles - pistons,
etc)
12 - Huile trop gpaisse par termps froid. Mettre de |["huile a viscosité conforme a la
température ambiante.
13 - Liquide de refroidissement trop chaud ou Vérifier ou remplacer le thermostat -
rop froid. endcrassemant radiateyr.
14 - Voiture "pas roulanta”. Vérifier : frottement des freins - roulements de
roues - piéces en cantact.
15 - Décalage de ladistribution (saut de dent). Vérifier |e fonctionnement du tendeur de chaine
et recaler.
16 - Echappement bouché - chicane désoudée Remplacer |es pieces défectueuses.
danslesliencieux.
17 - Usure générale du moteur, Révision généraie.
CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - Filtre aair encrassé. Vérifier la cartouche et |a remplacer, si nécessaire.
2 - Allumage ciassique :
Mauvais pointd'allumage Apres vérification de I'angle de came, refaire le
calage,
3 - Réglage dela richesse du ralenti incorrect. Régler aux valeurs prescrites avac (es apparails de
contréle hemologués.
4 - Mauvaise position du volet de répartition Sur ditpositif thermostatique, vérifier |e

“ETE - HIVER".

fonctionnement de |a capsule,
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MISE AU POINT MOTEUR

(suite)

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE J

DEFALTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES « REMEDES

LA e —

Vérifier le fonctionnement (course du cable,

trop froid.

5 - Ebmination du startes incorrecte,
élimination compiéte).
& - Bougies défectueuses Vérifier ; réglage, conformite, état (encrassement
parutilisation ville).
7 - Allumageclassique :
Non conformité de |'allumeur Remplacer ['allumeur
AB:
Non confarmita du module d’allumage Remplacer{e moduie
8 - Elaletcanformité des pneus - pression de Effectuer une consommation avec des
gonflage insuffisante, corrects.
9 - Voiture “pas roulante”. Frottement des freins - roulements de roues -
@i€ces er contacl.
10 Présence de toul accessoire modifiant le Essais comparatifs avee et sans accessoires.
{X du vehicule.
11 Etat atréglage du carburateur incorrect.
11.1- Niveau d'essence trop haut, Verfier le fonctionnement du pointeau, changer
flotteur perce le flotteur, régler le niveau d'essence.
11.2. - Gicleur d'alimentation trop gros ou Vérifier serrage et conformité du gicleur
desserré. d’alimenlation,
113 -Gicleur d'automaticité ¢colmaté ou Nettoyer le gicleur et vérifier sa conformité.
trop petit.
12 - Déhit de la pampe 3 e2ssence - pression Relever la prassion de pompa a @ssance at régler,
trop élevde, vérifier circuit de retour au réservoir,
13 - Reaspiration des gaz de carter ohstruée. Verifier la conformité du circuit de réaspiration
desgazde carter
14 - Mauvaise qualité d'huile {(niveau - Remplacer ["huile,
viscosite - dilution).
15 - Pression de compression trop faible. Véritier : saupapes, segmanlation.
16 - Liquide de refroidissement trop ¢haud ou Vérifiar ou remplacer le

thermostat -
encrassement radigteyr.
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MiSE AU FOINT MOTEUR

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ETOUFFE

- — -

DEFALTS - CAUSES PRDBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Le moteur €5t noyé

- ey —

Filtre dair encrassé

—
'

Remplacer la cartouche.

2 - Entrebhaillement du volet de départ. vérifier le fonctionnement et les réglages
d‘auverture du valet apres départ.
3 . Niveaud'sssence trop haut flotteur percé. Verifier le fonctionnement du pointeau, changer
le flotieur, régler le niveau d'essence.
4 - Vapor lock (bulle gazeuse dans une Vérifier s'il n'y a pas un point chaud sur les
canalisation d’essence) canalisations d'essence.
5 - Fonctionnemenl défectueux du valet de Ressorts de rappel cassés, gammeés ou usure sur les

départ(a froid, a chaud)

pieces du dispesitif, guverture positive
insuffisante.

B - Le moteur n‘est pas noyé

6 - Allumage dassique :

Mauvais point d"allumage. Apres vérification de I'angle de came, refaire le
calage.

7 - Ordre des {ils de bougies incorrect. Reétablir |'ordre d'allumage

8 - Allumagelassique :
Mauvais état des contacts du rupteur, Veérifier : résistance, gommage, réglage, angle de
candensateur. cames, solemenl.
AEL: Remplacer module ou capteur.

g - Débit de la pompe A essénce - pression Controler I'état de |la pompe el relever |a
incorrecls. pression.

10 - Prisedair additionnells. veérifier : joints collecteur et carburateur, prises et
circuits dépression, ajutage circuits de
réaspiration, membrane capsule, (Qu ax@ papillon.

1t . Carburateur :

Volet de départ $'Ouvre trop vite au trop
grand (ressort trop mou, assistance
d'ouverture mal régléde).

Remplacer |le ressort défectueux, regler
[“assistance d ouverture du volet,
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MISE AU POINT MOTEUR

RALENTIINSTABLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

-—- ..

Cir¢uit de¢ ralenti défeciueux, gicleur, au
canalisation du circuit de ralenti
partiellement obstrué, papillon encrasss.

Déposer {e gu les gicleurs, les nettoyer soufiter les
canalisations, eflectuer un réglage correct du
ralenti et % CO.

2 Allumageclassique :
Mauvais point d'allumage, angle de Réglage del'angle de cames, refaire |e ¢calage.
camesdéréglé.
3 Bougies défectueuses. Vénfier : réglage, ¢conformité, état (encrassement
parutilisation.ville).
4 Allumage classique
Courbe d'allumeur déréglée Vérifier : conformite réglage
AEl :
Maodule ou capteur défeclueux. Venfier : moduyle ou capteur.
5 Prise d'air additionnelle, Verifier les circuits de prise de dépression, ajutage
Circuit de réaspiration, fixatian du carburateur.
6 Angle de papillon des gaz déréglé sur Regler 'angle du papillon des gaz a la valeur
carburdteur 3 CO. canstant. prescrite,
7 Niveau d’essence incorrect. Verifier fonctionnement pointeau et flotteur,
ré_.er e niveau d'essence
8 Membrane d'enri¢hisieur ou d assistance Remellre en &tat ies circuits et membranes
de volet nan étanche. féfectueuses.
9 Corps de carburateur déformé axe de Remplacer Jes piéces défectueuses.

pagillon use,

10

Calibreurs dair obstruss ou absents.

Remetlre |le carburateur en état.
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MISE AU POINT MOTEUR

TROU A LA REPRISE. A-COUPS : ENSTABIUSE OU EN LEGERE ACCELERATION

OEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A « Moteur fraid

1 - Elimination trop rapide du systéme Vérifier position et fonctionnement du bilame,
dépan. ouverture positive du papillon de gaz.
8 - Moteur chaud

2 - Réglage delarichesse du ralenti incorract.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareilsde
contrdle homaologuds.

3 - Filtre d airencrassé.

Vérifier 1a cartouche, et la remplacer, si
nécessaire.

4 - Allumage classique :
Mauvais point d'allumage. Angle ge¢ came
déréglé.

- AEl:
Meodule el capteur défectueux.

Réglage de I'angle de came, refaire le calage.

Vérifier : modula et capteur.

5 - Allumageclassique:
Courbes d'atlumeur déréglées.

- AR
Module et capteur défectucux.

Vérifier : canformite, réglage.

vérifier : modulQ ot captaur.

6 - Bougies défectueuses.

vérifier - réglage, conformite, &tat (encrassement
par utilisattonvilie).

7 - Anglede papillon déréglé sur carburateur
a CO constant.

Réglerl'anglede papillon A la valeur prescrite.

8 - Etat et positien du filtre & air (&té-hiver)
ou capsule thermostatique déréglée.

Remplacer la cartouche de filtre a air, régler au
changer la capsule thermostatique.

Vérifier pulvérisation, orientation du jet, réglage
dela course.

9 - Fonctionnement pompe de reprise
défectueux.
10 - Prise d’aradditionnelie.

Vérifier las circuits de prise de dépression, ajutage
circuit de réaspiration, fixation gy carburateur.

11 - Crentation de {'ajutage d’automaticita.

Si non conforme, remplacer la cuva.

12 - Niveau d'essence trop bas dans la cuve.

Réglerle niveau d'esserice a la valeur prescrite.

13 - Orifices de progressions partiellement
obstrués, papilians encrasses.

Utiliser un praduit "nettoyant de carburateur”.

14 - Gicleur deralenti trop petit.

Vénfigr conformité du gicleur, faire un assai avec
el iy i A e AV ONE
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MISE ALIPOINT MOTEUR

MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

—— .

A - Mélange riche {électrodes des bougies noires)

I - Filtred air encrassé.

Remplacer la cartouche filtrante,

2 - Niveau d'essence trop haut.

Régler le mwveau d'essence ala valeur prescrite.

J - Gicleur d'alimentation desserré ou trop

Vérifier serrage et conformité du gicleur

gros. d'alimentation.
4 - Gicleur d’ avtomaticité trop petit. verifier conformité du gicleur d'automaticité.
5 - Pression d'assance trop élevée. Vérifier canformité du circuit.
Remplacer la pompe 3 essence.
€ - Gwrage du carburateur. verifier ie circuit de rechauffage du pied de

carburateur. Le volet de répartilion pesition
HIVER.

B- Malange pauvre (électrodes des bougies
blanches}

-

~d
]

Niveau d’essence trop bas.

Reglerle niveau d’essence 4 la valeur prescrite,

8 - Gideurde marche trop petit.

vérifier conformilé du gicleur, faire un essai avec
un gicleur plus gros.

9 - Giclevr d’automaticité trap grand ou Vérifier conformité du gicleur, faire un essai avec
absent. un gicleur plus petit,
10 - Enrichisseur d'utilisation défectueux. Vérifier fonctionnement, état de la membrane et
circuit deprassion.
11 - Débit d'exsence insuffisant, filtre encrasss, Vérifier pression et débil d’essence, remplacer les

pompe d'alimentation défectueuse,

pieces dafectueuses.

12 - Prised airadditionnelle.

Verifier . dircuit et poses de dépression, ajutage,
circuit réaspiratian, membrane capsule, joints
collecteur at Carburateur, axe papillon.
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MISE AU POINT MOTELIR

DETONATION DANS L'ECHRAPPEMENT

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Réglage de la richesse du ralenti incarrect.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
contrdle hamologués.

Allumage dassique :
Mauvais point d“allumage.

Apres vérification de l'angle de came, refaire fe
calage.

Etat et réglage du carburateur
défectueux,

Démanter et remettre & carburateur en état.

Trop [able indice d'octane du carburant
utilisé.

Faire un &s33a1 ayec une neourrice de carburant
approprié.

amrn o

Prise d"air dans |"échappement.

vérifier |"échappement, le collacteur et son jaint.

AUTO-ALLUMAGE

DEFAUTS - CAUSES PROBANBLES

CONTROLES - REMEDRES

Régiage de |a richesse du ralenti incarrect.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
ontréle homoliogues.

Trop faible indice d'octane du carburant
utilisé,

Faire un essai avec une nourrice de carburant

approprié.

Bougies défectueuses ou non confarmas.

vérifier : reglage, conformité, état (encrassement
par utilisation ville).

Liquide de refroidissement trop chaud ou
trop froid.

Vérifier au remplacer le Lhermostat -
encrassement radiateur.

CLKQUETIS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Allumage classique :
Mauvais pont d’allumage.

Apreés veérification de Fangle de came, refaire le
alage.

Nonconfarmité del’allumeur.

Remplacer l'allumeur.

Allumage classique :
Courbes d’allumeur déréglées,

Véritiar ; conformite, réglage.

Irop faible indice d’ortane du carburant
utilisé,

Faire un essai avec une nourrice de carburant
approprié.

Etat ot rédglage du carburataur défectueux

D&manter at remattre {e carburateur en &tat.
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MISE AU POINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

COMNMTROLES - REMEDES

1 - Filtre g airencrassé.

Vérifier |a cartouche et Ja remplacer, si nécessaira.

2 - Réglage de la richesse du ralenti trop
riche.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
controle homelogués.

3 - Elimination du starter incorrecte.

Vérnfier le fonctionnement {courie du céble,
élimination compléts).

4 - Fonctionnement du volet de départ
défectueux {a Jroid ou & <haud).

Commandes, resserts de rappel cassés, gommés
ou usure sur les pidces du dispositif,

S - Pointeau - niveau d'esence trop élevé.

Vérifier le fonctionnement du peinteau - régler le
niveau d'essence.

& - Débit de la pompe 4 essence ou pression
trop éleves.

Contréler I'état de |la pompe et relever ta
pression.

7 - Etatetréglage du carburateur incorrects.

Demonter et remettre le carburateur en état.

CONSOMMATION D'HUILE (Fumées bleuas}

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Circuitde réaspiration des vapeurs d’huile
défectueux.

Triyaux obstrués, coudés, ajutage non confarme.

2 - Mauvaise qualité d’huite {niveau -
viscasilé - dilution}.

Remplacer )'huile.

3 - Pressionde compression trop faible.

Vérifiar : soupapes, segmentation.

4 - Mauvaise étanchéité des queues de
SOUpApes.

Vérifier: joint éventuel et usure.

5 - Usure générale du moteur.

Révision génirale.
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INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES OE REGLAGE DU CARBURATEUR

F&VANT—P ROPOS

Avanl de mettie en cause le carburateur et le systéme d'alimentation du moteur, il est important de s’assurer
du bon état -

- du moteur (compressions, soupapes, réglage des culbuteurs),

- de l‘aliumage {état des bougies, allumeur, état des contacls, poinl de calage, lonctionnement avance
centrifuge et dépression),

- du systéme de refroidissement, fonctionnement du thermaostar.
De méme il est entendu que ;

- le départ & froid s‘obtient avec le systéme de départ en service (tirette de starter tirée a fond), cu
armement du systéme de départ a froid semi automatigue {accélérer a fond puis relacher la pédale),

- |le départ a chaud s'obtienl avec le systéme de départ hors service {a<ceélérateyr au repos ou pedale
ldgeérement enfoncée, mais sans donner de coups d'accelérateur),

- Lle ralenti moteur fraid s'obtient avec le systéme de départ en position intermédiaire ou, apres un bref
coup d’accéléraleur sursysteme de départ semi-avtomatique,

- leralenti moteur chaud s'obtient : systeme de depart hars SErvice, a{celerateur au repos.

[_ SYSTEME DE DEPART A FROID
- Voletincompiatement [ermé. Démarrage par temps froid difficile ou impos-
sible.
- Quverture positive trap importante. Régime moteur important a froid.
- Ouverlure positive insuffisante, Régime moteur insuffisant, tendance a caler a
froid.
- Entrebaillemenl volel, aprés départ insuf- Le moteur a tendance & ¢ noyer, fumée noire ;
fisant mateur galope.
- Entrebatllement volet aprés départ trap Le moteur cale d froid, trou & la reprise a froid.
ouvert.
NIVEAU D'ESSENCE
- Flotteur percé ou (oincé ouvert ou pointeau Fumée noire, impossibilité de réglage du ralenti,
non étanche. giclage principal débite au ralenti,
Niveau d'essence trop haut Amorgage du cirant principal trop rapide, €O
important supérieur 31 % a régime intermédiaire
(1 000 3 2 D00 tr/min. & vide).
- Niveau d'essence urop bas. Amorgage du circuil princpal pas assec rapide,

trou a la reprise, foactionnement irrégulier a
régime intermediaire de 1000 3 2 000 trfmin. a
vide CO Inférieur an.s *%.
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INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES DE REGLAGE DU CARBURATEUR

I_ANGLE DE PAPILLON SUR CARBURATEUR A CO CONSTANT ]

Papiflon trop fermé. Oifficulté de réglage du ralenti {trap bas) défaut
tte carburation en progression,

Papiillon trop ouvert. Difficulté de réglage du ralenti (trop éleve)
defaut de carburation en progression.

PQMPE DE REPRISE

Course et déhit trop impaortants. Fumée noire a | reprise, consommation wnpofr-
tante surtout en wlle

Course et débit insuffisants Trou dla reprise, tendance a caler a l'accélération.

o — w4 -~ - e

GICLEUR DE RALENTI

Qicleur trop grand, desserré ou agrandi. Augmente |la cansommation surtout en wille. CO
superieur ¢ 1% enregime intermédiaire.

Gicleur trop petit ou encrassé ou partiellement Instabilité de régime, a-coupsz, CO trés faible en
abstrué. régimeintermédiaire (1 000 - 2 000 tr/min. a vida)

GICLEUR PRINCIPAL

Giclaur trop grand, desserrd ou agrand. Consormmation glevée, echappement naoir.
Gicleur Lrop petit ou encrassé au partiellement Manque de puissance, échappement blang,
nhstrué irrégulanté de marche, a-coups en slabilisé.

AJUTAGE D'AUTOMATICITE

Ajutage rop grand desserie ou agrandi. Apauvrissement du mélange sur le circuit
prindpal.

Ajutage trop petit ou encrasse ou partielie- Enrichissement du meélange surle circuit princlpal.

mant obstrué.

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE COMMANGE PNEUMATIQUEMENT

Earichisseur ne debite pas. Mangue de puissance, défaut de carburation &
pleine charge.

Enrichisieurdébite tout le temps, Fumee noire en charqges paruelles consommation
glevée,
Membrane percée Prise d'air additionnelle, débit d'essence par ie

CIrcult de dépression.
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Sur fes carburateurs ZENITH, ou PIERBURG, les repéres d'identification sont frappés a froid sur |e corps de
cuve dy cartburateur.

EXEMPLE -

ZENITH 32 IF7 V10407

Diameétre du corps

/

Type de carburateur

Numéro de réglage et d’affectation
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OESCRIPTION

Le carbutateur ZENITH 28 |F est un carburateur
Inversé simple corps, destinég aux moteurs de
petite cylindrée. || est muni d'un systéme de

départ a froid, a volet commandé manuel|lement.

R 209

[ Papillondesgaz B  Flotteur

2 YoleLdedépart 9 Tube d'emulsion

3 Trousd'air calibrés ralent Gq Gicleur principal

4  Enrichisseur de haut régime B Visderichesse

5 Filtre K  Buse

6 Arrivée d'essence g Gicleurde ralent
7  Pointeauy a3 Autamalicité
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CIRCUIT PRINCIPAL

L'essence passant par le siége du pointeau (7) est
maintenue 3 niveau canstant dans la cuve par le
flotteur (8},

Elle traverse ensuite le gicleur principal {Gg) et
arrive dans |q tube d'émulsian (9), ou elle sa
mélange 2 |"air, arrivant des trous d'air calibrés
{a).

L'air, passant par la buse (K), <rée une dépression
et provoque une aspiration dans le tube
d'émulsion. La quantité de mélange ainsi
obtenue est dosée 4 tout mament par e papillon
des gaz (1).

CIRCUITDE RALENTI

Au ralenti, I'essence est dosée par le gicleur de
ralenti €g), puis émulsionnée par I'air traversant
l‘'erifice calibré {3) et enfin pulvérisée a 1a sortia

dans!e corps du carburateur par I'erifice (14).

La quantité de mélange admis peut étre réglée
par la vis(B).

C IRCUIT DE PROGRESSION

Le circuit de ralenti comporte un orifice (1S).

Dés que le papillon s'entrouvre, larifice (15} est
saurmis 4 la dépression du mateur et débite un
mélange complémentaire.

CIRCUIT ENRICHISSEUR DE HAUT REGIME

It est constitué par un tube (4) calibré, qui plonge
dans |a cuve sous le niveay d’assence et débauche
en {17) sous |e voletde départ.

Il assure une richesse convenable du mélange,
pour |‘utilisation aux vitasses &lavées du maotaur,

Aux bas et mayen régimes, la dépression st
insuffisante pour aspirer |'essence jusgqu’ay
niveau du tube (17).

Nota: <Certains carburateurs peuvent
comportar un deuxidame dispasitif
similaire, mais fonctionnant & une valeur
de dépression différente.
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CIRCUIT DE DEPART A FROID

La richesse do mélange au départ moteur froid
doit &tre plus grande qu’en marche normale.

L’appoint d'essence est obtenu par [a fermeture
du volet excentré (2).

Le cable de cammande agit sur le ievier (10), qui
par une came pousse le {evier (11) de commande
de ¢w volet. Le levier (10) provaque, en mé&me
temps, par l'intermédiaire de la biellette (12), un
entrebaillement du papillen de gaz {1}. On
obtient ainsi wn ralenti acceléré.

— 15
B
!
76 2039
11 B 10
o TN NG
E
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DESCRIPTION

Le carburateur ZENITH 32 IF2 est un carburateur
inversé simple zorps 3 tommande manuglle de
deépart, compoertant un circuit de réchauftage sur
le pied du carburateur, une pompe de reprise a
commande meécanique, et un clapet de dégazage
de cuve {ouvert au ralenti),

85 831

6 a Ga1
7 317 "‘ - U
X 2
K s r} B \ —— —— . 4
S 3y 3
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- g 86 035
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CIRCUIT PRINCIPAL

L'essence traverse le filtre (1), passe par le
painteau (2) et entre dans la cuve (3), dont le
niveau est maintenu canstant par le flotteur {4),
agissant sur le pointeau (2).

Elle traverse ensuite fe gicleur principal {Gq) et
arrive dans le tube démulsion {pulvérisateur} (5).
Ce dernier assure 'automaticité, c'ast-a-dire le
dosage convenable de l'essence et de {'air a tous
les régimes du moteur. L'air est calibré par
I'ajutage d'automaticiré (a).

La dépression, créée au niveau du diffuseur par le
maoleur, proveque la formation :

d'une emulsion dans le pulvérisateur {6},

- d'une émulsion plus fine & I"intérieur du
venturi{5),

- d'une banne pulvérisation & sa sortie du
ventun, provoguee par la vitesse de 'air au
passage du ¢ol de |a buse (K}

ENRICHISSEMENT

Un enrichisseur pneumatique {7}, commandé par
la dépression en aval du papillon, ouvre un circuit
complémentaice calibré par le gicleur {Ge). Un
tube plongeur, muni d'un gicleur {Ga}, alimente le
moteur dés que la dépression augmente en amont
de la buse {pleine charge et haut régime).

j& o —
- R —

L

A
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Un enrichissement complémentaire est assuré par
la pompe de reprise.

A pleine ouverture du papillon des gaz, le piston
de pompe (8) ocuvre le ¢lapet de refoulement (9),
et, sous l'action de la dépression en amont de 13
buse (K), I'injecteur de la pompe de reprise (i)
débite.

0

? P

— —— '

re— \\ \\ .

" Zone d injecton
) de pempe
T : b= - -
; il /
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POMPE DE REPRISE

Aux reprises, |'ouverture du pagpillon (10)
provoque, par |'intermédiaire des leviers {11} et
{12} et de |a coulisse {13), la descente de 1a tige
{14), qui entraine le piston (8) par I'intermédiaire
du ressort intérieur (15). L'essence qui, 3 13
remontée du piston (B), avait é1é aspirée au
travers du clapet a bille (16), est refoulée a travers
l& clapet (9) et déboiuche dans l¢ corps par le tube
desortie (i),

Le ressort intérieur {15) de {a pompe évite une
injection trop brutale en se comprimant pendant
la descente de |la tige {(4). Ensuite, || prolonge
I'injeclion at soutientla reprise en se détendant,

Lors de la fermeture du papillen, le ressort
extérieur (16) en s¢ détendant assure |la remontée
du piston (8).

A partir d’'une certaine vuveriure du papillon des
gar, le piston (8) cuvre le clapet (9), sous I"action
de [a dépression I'injecteur {i) se met a debiter ce
qui provoque un ennchissement complémentaire.

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par le canal (17) ast dosée par le
gicleur de ralenti {g), puis émulsionnée par l'air
traversani |e calibrage (u) et enfin pulvérisée a sa
sortie dams le corps du carburateur par les orifices
(18) et {19). L'orifice (18) fonctionne seulement au
ralanti ; les autres pendant la progression
{premier degré ¢'ouverture du paptllon). La vis
pointeau (B) ragle la richesse du mélange de
ralenti.

) Hb5

.‘ y’ll””’}.ll.lo -.
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OISPOSITIF DE DEPART A FROID A CONTROLE
PNEUMATIQUE

Les carburateurs ZENITH 32 IF2 VvV 10 S0t Bet

vV 10 505 compartent une capsule pneumatique
qui commande (‘ouverture du volel de départ
pendant la phase démarrage & froid, tiretta de
starter en action

La capsule pneumatique (1) est soumise & {"action
de a dépression du col’ecteur d'admission par le
circuit (2).

1- Starter tiré a fond

Le bassage {3) placé sur la came du volet de
départ rapousse la kille (3) qui ouvre lg
clapet (5).

L'ouverture du clapet (5) provogue une fuite
par I“orifice (B) calibré par le gideur (8) gui
fait chuter la dépression agissant sur la
capsule {1). Dans ce cas |'ouvertura du volet
de départ est partielle.

2. Starter repQussé a mi-course

a) Moteur au ralents

le bossage (3} libére |a bille (4), le clapet
{5) se refemne sous I"action du ressort (1),
la dépression du collecteur d'admission
ouwre totalement e volet.

WL —p——

s o 86 844

Nota: Leclapet{5)n'est pasdémontable, en cas
de défaut remplacer fe dessus de cuve,

b) Moteur en charge papillan ouvert

La dépression régnant dans le ¢ollecteur
d*admission varie suivantles canditions de
charge et de régime du moteur, ce qui
provoque une cuverture plus ou moins
importante du volet de départ.
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DESCRIPTION

Le carburateur ZENITH 32 IF7 est un ¢arburateur
simple corps avec commande de départ a froid
manuelle.

| comporte trois parties principales.
A Lecouvertle ou dessus de cuve :

Celui-ct comprend V'arrivée d'assence, un
filtre (9}, le pointeau {(11), le flotteur {12), ie
volet de départ a froid (18), les leviers de
contmande de ce volet (45) (46}, un tube de
aictenr auxiliaire {13), un clapet de dégazage
dela cuve au ralenti (34).

q4377

K 1 . 32
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B Le corps de ¢uve :

Sur celui-t1 sant rastemblés [8s principaux
organes de réglage ;

- gicdeur principal {Gg),

- pulyérisateur (17),

- ajutage d'automaticité (calibrage d'air
pfiﬂCip&' (15)}:

- calibrage de dégazage (14),

- aicleurde ralenti,

- piston de pompe (32},

- tube desortie de pompe (l),
clapets daspiratian (33) et de
refaulement (2¥) de pompe,
vis de réglage de vitesse de ralents,

- buse {K} et venturiincorpore (19).

C Lecorpsde papillondesgaz:
Celui-¢<i camprend :

le papHicn desgaz (40},

- les leviers de commande des gaz (35) et
d'entrebaillement (37|,

- unewvisde richesse de ralenti,

- deux tubes de raccordement pour la
circulation d'eau de réchauffage du circuit
de ralent.
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CIRCUIT PRINCIPAL

L'essence traverse le filtre (3), passe par le
painteau {11} el entre dans la cuve (47) dont le
niveau €8t mainteny constant por le flotteur (12)
agissant sur le pointeau (11).

Elle traverse ensuite le gicleur principal (Gg) et
arrive dans fe tube d'émulsion (pulverisateur} (17).
Ce dernier assure |‘automaticitd, ¢'esr-a-dire te
dosage convaenable de |'essance at de ["air, a tous
les régimes du moteur. L'air est calibré par
I‘ajutage d‘automaticité (15).

La dépression creee au niveau du diffuseur, par le
moteur, provoque la formation :

- d'uneémulsion dans|e pulvérisateur (17),

- d'une émulsion plus fine & 'intérieur du
ventur {(19),

- d’ure bonne pulverisation 3 sa sartie du
venturi provequée par la vitesse de Vair au
passage du col dela buse (K).

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par e canal (6) est dosée par [e
gicleur de ratenti (4), puis émulsionnée par 'air
traversant le calibrage {3) et enfin pulvérisée & sa
sortie dans le carps du carburateur par les orifices
(1) et (2). L'orifice (1) fonctionne seulement au
ralenti ; les autres pendant 1a progression
(premier degré d‘ouverture du papillon) la vis
pointeau (B) regle |a richesse du mélange de

ralenti.

9 11 12
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POMPE DE REPRISES

Aux reprises, l'ouverture du papillen (40Q)
provoque, par l'intermédiaire des leviers (24) at
(27) el de la «oulisse (31), la deskente de la tige
(34} qui entraine le piston {32) par l'intermédiaire
du ressort intérieur (30). L'essence qui, a la
remanlée du pislon (32), avail éle aspirée au
travers du clapet 3 bille (33) ¢st refoulee a travers
le clapet {28) et débouche dans |& corps par le
tubhe de sortia ()

Le ressort intérieur {30) de la pompe évite une
injectian trop brutale, en e comprimant pendant
la descente e la tige (34). Ensuite, il prolonge
"injection @t soutiantla reprise en se détendant.

Lors de ta termeture du papillan, le ressort
extérieur {(29), en se delendant, assure la
remontée du piston {32}.

A partir d'une certaine ouverture du papillon des
gaz, le pistan (32} ouvre le clapet {28), sous
I‘action de la dépression, l'injecteur {i) se met a
débiter, ¢e qui provoque un enrichissement
comglementare

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

A pleine charge et a bas régime, |a dépression est
insuffisante pour comprimer le ressort (45) et
déplacer la membrane (44). Le clapet {43) est
ouvert et laisse passer une quantité d'essence
c2librée par |g gicleur {42) qui d€bite dans le puits

de dosage. ’

A charge partiglle, |a dépression est suffisante
pour compnmer le ressort {45) et déplacer la
membrane (44), Le clapet {43) est fermé et il ne
passe plus d'essence par <g circuit.
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ENRICHISSEUR DE PODINTE ; Tube droit

{Gicleur auxiliaire (GA)).

Le gicleur [GA), plongeant dans |2 cuve (47) et
débitant dans l'entrée d'air par un luba {16) situé
au-dessus du volet de départ (18), assure |a
richesse convenable du mélange, pour I'utilisation
aux vitesses elevées du véhicule. Il se met
progressivement en débit, lorsque la dépression
augmente en amaont du papillondesgatz.

lLors d'une baisse de régime du moteur, papillon
toujours "ouvert" (en <Ste par exempled, la

dépressian diminue et e débit du gicleur

47 318

suxiliaire décroit prograssivement jusgu’a

s'annuler.

Selon les affectations, le tube (16) peut déboucher
en haut du carburateur ou au niveau de |'axe.
Dans ce cas, il ast courbé et sa ¢ote de
positionnement est déterminée par rapport & la
face du plan de joint du couvercle {cote W),

Tube coudé
16 138
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DISPQSITIF DE DEPART A FROID
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Lenrichissement est obtenu par la fermeture du
volet excentré {18) commandé par l'intermeédiaire
de |2 came (45) et du levier (46). Un levier {(37)
provogue en méme temps "entrebaillement du

papillon des gaz.

Le ralenti accéléré, résultant de i’ entrebaillement
du papillon, permet un échauffement rapide du
mateur ainsi gu'une utilisation immeédiate du
vehicule.

82765
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DiSPOSITIF DE DEPART A CONTROLE PNEU-
MATIQUE

Le carburateur ZENITH 32 IF7 V 10 410A et ¥
10 414 comporte une capsule pneumatique qui
commande {'puverture du volet de départ
pendant |a phase démarrage 3 froid. tirette de
starter en action.

La capsule pneumatique {1) @st soumise a l'aectian
de la dépression du collecteur d’admission par le
circuit{2).

1- Startertiréa fand

Le bossage (3), placé sur 1a came du voletl de
départ, repousse 1a bille {4} qui auvre le
clapet (5).

L'euverture du clapet {5) provogque une fuite
gar |‘orifice (8] calibré par le giclaur {6) qui
tait chuter la dépression agissant sur |a
capsule {(1). Dans ¢e cas I'ouverture du vaolet
de départ est partielle.

h) Moteur en charge papillon quvert

La dépression régnant dans le collecteur
d'admission varie suivant les conditions de
charge et de régime du moteur, ce gui
provodque une auverture plus ou moins
impartante du volet de départ.

Particularitds da raglage duvolet de départ

Dans le but ¢'éviter le noyage du moteur a |a mise
en marche, un jeu doit exister sur |la hiellette de
commande (1) de volet de départ en position

départ & froid.

Starter tiréd & fond, vérifier que le jeu entre la
biellette (1) et le |evier de volet permet au volet
de souvrrde X commeindiqué surle dessin.

Au hesain plier le support (2) pour respecter cette
cote.
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2- Starter repoussé a mi-coursa
a) Moteur au ralenty

Le bossage {3) libére la bille (4), le clapet
(3) se referme sous I"action du ressort (7),
la depression du collecteur d'admissian
ouvre totalement |e volel.
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DESCRIPTION

Le carburateur 32 1B1 est un carburateur inversé
de construclion compacte avec un encombrement
en hauteur réduit et une chambre de mélange de
36 mm maximum de diametre.

La disposition des systdmes de gicleurs assure une
insensibilité aux forces de freinage et centrifuge
pour les moteurs placés longitudinalement et
transyersalement,

Deux systémes d'ennchisseurs indépendants per-
mettent J'adaptation du carburateur & toultes les
courbres caractérishques du moteur.

- Corpsdecuve

- Dessusde cuve

- Axe de papillon des gaz

- Came decommande de pompe de repnse
= Enrichisseur de charge partielle
Enrichisseur ralent

- Ennichisseur de pleine charge

- Boilier de starler

- Voletde départ A froid

Levier de starter

Réservoir de dépression

Cablage et connecleur de résislante de ré-
chauffage

W O~ N W et N —
|

N -
[ |

L'entretien du carburateur est facilité par sa fixa-
tion sur la tubuture d'admission au moyen de
deux vis facilement accessibles par {e haut (facilité
de montage) ainsi que les gicfeurs pour le systame
de ralenti et de mélange supplémentaire pouvant
etre installés par le haut. Le systéme de mélange
supplémentaira permet d'effectuer les réglages
du régime de ralenti & une valeur CO constante,
nécessaires du fait de la variation du moteur, sans
medifier |e réglage de base du carburateur.
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CIRCUIT PRINCIPAL La dépression sous le papillon des gaz est su-

L'essence refouldée par |a pompe d'alimentation
arrive par la canalisation (1) et pénétre dans la
cuve par te pointeau (2). Le niveau dans la cuve
est maintenyu constant par le flotteur (3) qui fer-
me le pointeau 4és que te niveau d'essence est at-
taint.

NOTA : sur ¢certains équipements, une mise 3 l'air
libre axtérieure de la cuve (4} est aménagée

périeure au tarage du ressort de membrane de
I'anrichisseur. Calui-¢i reste farmé =t |e dé&bit d'es-

sence calibré est ceui du gicleur principal (5).

Demie-charge
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Charge partielle

5 = Gicleurprincipal {Gg)

6 — Clapetd'enrichisseur pneumatique

7 - Ajutage d'automaticté avec tube d'émul-
sion

8 - Sortie du mélange principal

La dépression sous le papillon des gaz, devient
interieure au tarage du ressort de membrane de
I"enrichisseur. Le <|apet (6) est ouvert et {aisse
passer une quantité d'essence, calibrée par le
gicleur (9) vers [e puit de dosage.
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Pleine charge et régime éleveé
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pleing charge et régime elevé |a dépression au

niveau du volet de départ augmente. Le gicleur
auxitiaire (10) s'amorce et vient enrichir pro-
gressivement € meélange carburé

POmpe de reprise

"
12
13
14
15
16
17

- Injecteur de pompe

- Poussoir e pompe

- Piston de pompe

- Coupelle de piston de pompe

- Ressort de rappel de piston de pompe
- Clapet d'aspiration

- {lapet de refroidissement

Lorsque e papillon des gaz retourne dans la paosi-
tion de ralenli, le piston de la pampe de reprise
est pousse vers le haut par un ressort et le car-
burant est aspiré a partir de la cuve par l'intermé-
diaire du clapet d'aspiration de pompe.En accélé-
tant, e piston descent par |'intermédiaire de la
came et du levier. Le carburant péneétre dans la
chambre de mélange par un canal & partir de la
chambre de pompe, par le clapet de refoule-ment
de pompe €t ['injecteur

CIRCUIT DE RALENTY

19 20 21
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A - Visde volume (régime moteur}

B - Visderichesse (% de C.0O.)

18 - Dispaositif de correction de richesse

19 - Gicleur de ralenti etcalibreur d'air

20 - Gicleur de ralenti supplémentaire et cali-
brewrd'air

21 - Tube d'émulsion pour mélange supplé-
mentaire

42 - Fapillondesgaz

13 - Orifice de progressian

Le mélange de ralenti est formé & partir du mé-
lange de ralenti de base et du mélange supplé-
mentaire

a) Ralenti de base

Le carburant dy ralenti de base est prélevé de la
réserve, précalibre par le gicleur prindipal, et
amané dans |a chamhra de mélange par les ¢sli-
trages du gicleur de <arburant-air de ralenti com-
biné comme prémélange par le canal de by-pass,
la vis de richesse de ralenti de base et le coupe-ra-
tenti. L'air pénétrant par les trous de progression
cantribue également & la formation du
prémélange
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b) Mélange supplémentaire PROGRESSIONS

Le carburant pour le sysiéme de mélange sup-
piEmentaire est prélevé directement de la cuve, il
est donc "indépendant”. Le prémélange est for-
mé par l'intermédiaire du gicleur de carburant-air
supplémentaire combiné. Le prémélange traverse
le canal de mélange supplémentaire el forme,
avec l'air supplémentaire qui est préieve au dlIf-
fuseur, un mélange dont le débit est réglé par la
vis de réglage du volume du ralenti.

Le mélange de ralenti de base et le mélange sup~
plémentaire péndtrent dans 1a chambre de meé-
lange par le canal sous le papillon des gaz. Le mé-
lange de ralenti et le mélange supplémentaire
dennent la quantité de mélange nécessaire pour
lerégimede ralenti

Correcteur da richasse de ralenti

A) Moteur froid gu starter en action ;

La membrane du correcteur de richesse {13) est 3
pression atmosphérique, le calibrage d'air addi-
tionnel du caorrecteur ne débite pas.Le mélange,
air plus essence au régime de ralenti, se situe 3 la
richesse 1,05 environ, ce qui correspond a un C.O.
de 1,5%.

B) Moteur chaud starter repausse :

Le circuit de dépression est établi. Moteur au ra-
lenti la dépression agit sur la membrane, <& qui
ouvre le circuit d'air supplémentaire calibré par le
gicleur {24)

La richesse du mélange air plus essence, chute
vers 0,95 ce qui correspond & un €.0. de 0,2 %
environ.

Aux régimes de pleine charge ou de charge im-
portante, le ressort de la membrane du correcteur
devient prepondérant et ferme le circuit d'air
additiennel calibré,

22 — Papillen des gaz
23 - Orifice de progression

Des trous de progressicn sont prévus pour assirer
e progression parfaite du systéme de ralenti au
systéme de gicleurs principaux et une bonne ré-
porse du carburateur dans la gamme inférieure
dela charge partielle.

Lars de 13 progression. le papillon dés gaz est
ouvert jusqu'a ce que les trous de progression ca-
libré&s soient |ibérés. Par la dépression devenant
aflectiva, la quantité de mélange qui arrive dans
la tubulure d'admission augmente au-dela de
l'ouverture du systéme prircipal. Lorsque |le pa-
pillon est davantage ouvert, |a dépression 3 |a sor-
tie du mélange principal est plus grande que dans
le systéme de ralenti, l'alimentation dans |e
régime de ralenti est interrompue.
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‘ 32 1B1 \

DEPART A FROID

3 = Gicleur principal
& - Clapet d'enrichisseur pneumatique
7

- Ajutage d'autamaticité avec tube d'émulsion

8 - Sorti¢ dumélange principal
22 - Papillon des gaz

23 -~ Orifice de progression

24 - Voletde départ

En acticnnant la commande de starter, le volet gda
depart est libéré, et plus ou moins fermé par la
bilame, en fonction de |a température ambiante
(starter a bilame), En méme temps, la came est
amenée dans la position de ralenti accéléré. Le
papillon des gaz est |égérement ouvert par le
levier de cammande (25).

Lorsque le motqgur démarre, il se produit une dé-
pression au-dessous du volet de départ fermé. De
ce fait, le mélange est refoul é & partir des puits du
systéme de ralenti et des gicleurs principaux. Pour
éviter un enrichissement excessif, le volet de dé-
parl est monté excentriquement de sorte que,
sous I'effet de la dépression, le volet puisse
s'ouvrir et se refarmer maigré I'effet de ressort de
la bilarme,

Une capsule a dépression soumise 3 la dépression
du ¢ollecteur d'admissian, favorise 'ouverture du
volel de départ, une capacité tampon (réservoir)
permet d’amortir |es variations de dépresston col-
lecteur.

24 ~ Voletde deépart

25 - Levier decommande
Capsule a dépressian
Camedestarter

B - Commande de starter

N

31 29 30

28 ..

29 — Ressort bilame
30 - Levierde volet de départ
3i = Couvercle destarter

NOTA : Selon la température ambiante, le rassort
bilame (29), ferme totalement ou partieliement le
volet de départ en posibon plein starter
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DIAGNOSTIC ET CHOIX DU DEGRE D'INTERVENTION

Seule une intervention a |'établi permettra un
examen approfondi du carburateur et donnera la
possibilité d'une compléte remise en élat,

Cependant, s'il n’a pas été constaté de défaut
mettant directement en cause |a géométrie du
carburateur {prise d"air au plan de jonction avec
la tubulure, ¢coincement ou point dur dans les
mouvements du papillon des gaz, du vofet de
depart ou de la pompe de reprise) un examen sur
moteur sera d’abord entrepris.

La propreté générale du carburateur ot ["absence
d'usure marguée des leviers, cames, tnngles, axes
de rotation seront dé&ja une bonne indication.

La deuxiéme indication sera fournie par les
réactions du moteur aux gpérations de réglage
du ralenti :

- Enserrantsa vis de réglage (ralenti réglé par vis
d’air} ou en la desserrant, (ralenti réglé par vis
de butlée de papillon) on doit pouvoir abaisser
la vitesse de rotation du moteur sensiblement
ay-dessous de la valeur de réglage préconisée

par le constructeur.

- En sgrrant la vis de richesss, on doit pouvoir
faire apparaitre les symptdmes de |a pauvreté
{le moteur boite).

- Endesserrant la vis de richesse, en doit pouvorr
faire apparaitre les symptomes de |'excés de
richesse {le moteur galopa).

Si I'un ou I'autre de ces tests est négatif, il faudra
procéder a l'intervention a { &tahli.

LIMITES DE L'INTERVENTION SUR MOTEUR

Dans le meilleur des cas, il sera possible de
démonter le dessus de cuve et |‘interyention

permettra alors :

- Un démantage des calibrages amovibles
rendus ainsi accessibles ot un contrdle de leur
conformité avec ceux prévus pour l‘application
considérée,

- Un soufftage 3 l'air comprimé des impuretés

contenues dans |a cuve 3 niveau constant et
dans cartaines canalisations.

- Uncontrole du pointeau et de la giomatrie du
flotteur. 1l faut cependant noter qu'un
pointeau n‘est pas rontrélable en étanchéité
absolus. Le plus souvent, an ne dispasera pas
d’'un outillags permattant d'sn maesursr e
“débit de fuite" {valeur de la fuite dans un
temps donné). La géométrie du flotteur el
quand le fiotteur est solidatre du dessus de
cuve, celle de I'ensemble pointeau-flotteur se
vérifient facilement grdce aux calibres prévus
pour un grand nombre d'apptications.

- Un remplacement des joints démontés el de

certaines pieces regroupiées en collections, par
exemple ;. joint de dessus cuve painteau
flotteur (voir ¢atalogue PR 400).

<
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INTERVENTION AL'ETABLI

DEMONTAGE EXPERTISE

L'interventicn a I'établi commencera par un
démontage complet qui permettra de séparer |es
piéces a remplacer de celles qui seront conservees.

Il n‘existe pas de relation absolue entre e
kilométrage parcouru et [‘opportunité d'un
remplacement de tout ou partie du carburateur.
Son usure reste en effet fonction de l'intensité
plus ou moins grande de chacune des contraintes
gu’ll subit et de ia nature du service demandé au
véhicule sur lagquel il est monté : prepondérance
des parcours routiers au des parcours urbains
dans le kilométrage total, fréquence et durée des
périodes d'utilisation et, par canséquent, des
alternances de réchauffage et de refroidissement,
et

Le choix de la solution ta meilleure doit dong
s"appuyer sur un examen attentif de chaque
elémant, élayd par la connaissance du rale qu'it
peut ou non jouer dans les défauts de
fanctionnement canstatsés,

Corps . il ne doit pas présenter de déformation
I"empéchant de s'adapter parfaltement au pilan
de joint de |a tubulure d’admission ou interdisant
au papillon fermé de s'adapter parfaitement a
I"alésage (controle de |a vilesse de ralenti) {fig. 4).

Quand le papillon est lermé, il doit étre centri de
1elle facon quiil subsiste un jeu |atéral entre les
leviers fixis sur |'axe de papillon et 'extrémiié
(orrespondante de la portée d'axe (Fig. 5).
L'absence de jeu & |'une ou I'autre des extrémités
peut provoquer un ¢aincement ou un paint dur
dans |a rotation du papillon des gaz.

Un jeu trop importanl de |'axe de papillon dans
ses portées (Fig. 6} favorise I"apparition de ralentis
instabley et peut aussi &tre responsable d'a-<oups
dans [a progression. )i interdit un préréglags
preacis du papillon.

-

. a 8 i
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Fig. 5
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INTERVENTION A L'ETABLI

Dessus de cuve : |es déformalions de l'entrée d'air
peuvent provoquer un ¢coincement du volet de
départ ou un point dur dans sa rotation. Un jeu
excessif de |"axe de volet dans ses portées rencd
impossible un réglage précis des positions pour |e
dépan a froid et peut agalement provaquer des
porte-a-faux facilitant les coincements.

La face d'appui du dessus de cuve sur la cuve doit
Btre plang pour assurer Une bonng &tanchaitsé

Cuve : c'est la partie du carburateur 1a moins
sujette A wsure et les ¢ontrdles d'étanchéité
auxque!s elle est spoumise en cours de fabrication
rendent improbable |'apparition d'une fuite par
3 suite. Attention, toutefqis, a |a planéité de la
face d’appui de la cuve surle corps du carburateur
et & celle des faces d'appui de |la pompe de reprise
oude 'enrichisseur (Fig. 7).

Calibrages amovibles : il ne faut jamais y
introduire d'autils ou de tampans sous peine de
modifier laur débit nominal. Celui-¢i didentifie
par le nombre gravé sur chacun d'eux et c'est le
nombre qui figure, sous le symbole approprié,
dans {es tableaux de spécifications. Attention aux
blessures d'autil sur les fentes de tournevis.

Attantion : lors du nettoyage écarter les piéces
telles que contacteuwr d'économétre ou

potentiomeétre de charge BVA qui naguent d'étre
détruits par le liquide de nettayage.

NETTOYAGE = REMONTAGE

Avant e remantage du carburateur, les éléments
conservés seronl neltoyes. |l existe dans le
commerce des produits capables de dissoudre les
deépots qui se forment sur les parois et dans les
canalisatians sans poeur autant attaquer I'slliage
des fonderies. ! faut cependant au préalable
demonier tous |les calibrages pour faciliter la
circulation dans les <analisations at enlever Lous
les joints et les membranes gui risqueraient une
detérigration.

Un ringage abondant et un soufflage 4 ['air
comprime terminent I‘opération.

AU cours du remontage, les précautions générales
suivantes sont conseillées :

- Remettre en place les calibrages amovibles
avant d'entreprendre |'assemblage general.

- Dhbserver le sens de montage des joints entre
torps et cuve et entre cuve et dessus de cuve
saus peine d'obstruer certaines canalisations,

- Avant d’assembler e dessus de cuve sur ta cuve,
procéder au controle des elémenls du niveau

tonstant.

- En assemblant [e dessys de cuve sur la Cuve, ou
l@ ¢orps sur fa cuve, veilller a ¢orienter
tonvenablement les leviers s'appuyant sur des
{ames ou comportant des engots s'engageant
dans des fourches au des lumiéres (commandes
de volet de départ en particulier). Raccorder
gventuellement les tringles de iraison et
vérifier que ces commandes fonctionnent sans
points durs ni coincement.

PREREGLAGE

Visde ralenti :

a) RalentiaC. O limite
Dévisser la vis butde de papillon jusqu’a |a
fermeture du papillon des gaz, puis |la
revisser de un a deux tours.

b) Ralenl AC.Q. constant
Visset & fond la vis de volume sans forcer
puis Ia dévisser de Lrois tours environ.

Visde richesse

Depuis apparition des carburateurs anti.
paollution, |es vis de richesse sont munies d’un pas
finde 0,50mm.

Fermer (8 vis de richesse et [a desserrer de 4 3 5
tours.
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NIVEALU D'ESSENCE
Qéfinition
Le niveau d'essence dans {a cuve se défim par la

hauteur atteinte $ous une prassion
d’'alimentation donneée.

Pour effecluer ce contrdle, il serait nécessarre de
disposer d’'un appareil de contrdle de niveau, gue
I‘an raccorde A la partie infaniqur de la cuve {sur
le bouchon d’accés au gicleur par example).

A cette méthode on substitue des mesures de
cotes de montage du painteau, notamment
aquand le flotieur est indéformable ou de
lI‘ensemble pointeay - flotteur, qui correspondent
au niveau d'essence.

Méthode

Le flotteur étant indéformable, la hauteur du
Miveau est subordonnée au dépassement du
pointeau par rapport au plan de joint.

Relever la cote (V| entre le plan de joint du
couvercle (sans le joint} ot le pointeau (bille non
enfoncée}.

Cette cote varie suivant les carburateurs {vorr
fiche de réglage).

- Cote plus grande : visser le pointeau pour
écraser le joint jusqu’a obterur |a cole (V}.

- Cote plus petite : remplacer le joint et visser le
puinteau pour obtenir lacote (V)

ZENITH 28 (F

ZENITH 32 1F2 - 32 1F7

B2 IR/

,

L]

il

A

L

Méthode avec calibra :

Dessus de cuve déposa, placer le calibre en
s‘assurant, d'une part qu’il y a du jeu entre la bille
du peointeau et I calibre cété maxi (+) @t d’autre
part, qu’il y a contact de la bille sur |e calibre mini
(=)

- 5'il y a contact coté maxi, il faul serrer le sigge
de pointeau sur son joint.

- S'iIl y a du jeu coté mini, il faut démeanter le
sitge de pointeau, remplacer le joint et
remonter |e siége en l& Lerrant |usqu‘a atre
dans les conditions requisas.

| Bl ] —
B +
c o
Ml ﬁ -
?——’7
87572
TABLEAU DES CALIBRES ZENITH
Niveau en mm Référence
Carburateur Cole V calibre ZENITH
28 |F 84 A4D031033
8.9 4DD1I034
32 1F2 13,85 40061037
32 1F7 11,95 4 D01035
32 |FB 10,95 4D 01036
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PIERBURG 32181

Particularités :

Le siege du pointeau est emmanché § force et
n'ast pas démoniable. Seules les piéces teiles que:
flotteur, pointeau seul et axe de flotteur, peuvent
atre remplaceés.

Le niveau d'essence n'est pas réglable, s'il est hors
tolérance, vérifiar la conformité des piéces et
remplacer |a ou les piéces défectueuses.

Contrdle :
Mesurer la cote (W) entre le plan de joint, 2t le
sommet du {lotteur pointeau farmé, bille non
enfonceée.

94254

Lacote {W) doit étrede 28,5 = 1rmm
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MERBURG 32 181

ANGLE DU PAPILLON DES GAZ (C.D. constant)
Méthoda avec mesureur SOLEX

Cet appareil, congu pour mesurer directement Ia
position angulaire du papillan des qaz, comporte
deux touches , {'una fixe, 'autre mobile. Cette
derniére estreliée au ¢adran de lecture gradué en
degrds #t minutes. Una bague semelle, coulissant
en appui sur ia bride du carburateur permetl de
maintenir |'appareil parpendiculaire.

ETALONNAGE

Poser | 'appareil sur un marbra, bague (F) en appul
sur celui-¢i.

Les deux touches se trouvant sur un plan hori-
2ontal, vérifler gue les deux aiguilles s¢ trouvent
alignées respectivemant sur les rapares triangu-
laires rouge et noir du cadran {flédches).

Si les repéres ne concardent pas, désserrer la vis
(D), et aligner les repéres et les aiguiiles en dépla-
gantle comparateur, puis resserrer |a vis (D).

CONTROLE

Cuvrir le volel de départ

VMettre en pilace le contrepoids le plus
harizontalement possible, sur le papillan des gaz.
Poser |'appareil de mesure, touche fiae sur la
pactie haute du papillon. Appliquer la bague (f)
sur la bride du carburateur en la centrant au
mieux sur l'alésage et en aiiynant les repeéres
rouges (G) sur i"axe du papilian.

Lire la valeur angulaire affichée sur le cadran.

#3033

942353

51 la valeur n'est pas correct. |a rectifier en
agissantsur la vis (1),

Apres reglage reposer un capuchon
dinvial ahilite. REM 77 Q1 (023 839,
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OUVERTURE POSITIVE

Définition

C'esl la position entrouverte que prend le
papillon des gaz quand |le volel de départ est
fermé.

Les carburateurs avec dispositif de départ manuel
ant parfois deux positions, dites :

- grand froid : commande tirée 4 fond

- froid moyen : commande sur position
intermédiaire, sensibilisée par un verrouillage.
{faire atlention de ne pas faire de réglage sur
cette position).

OUTILLAGE SPECIALISE
M.S. 787  Jeu de piges pour réglage des
carburateurs
Méthode

- Carbyrateur déposé,

Fermer |e volet de dépurt en tirant 3 fond fe
levier de commande (23).

- Mesurer sur |2 tranche du papillon des gaz son
ouverture avec |e jeu de pige M.S. 787.

EXEMPLE :

§ - - -

SIS

% =g

78381-2
ZENITH 28 IF
ZENITH 28 IFG
o
M.S. 787
A
0
2
1
23 >
B27701

Le réglage seflectue en faisant coulisser a tige
{2} aprés avair desserré |a vis {1].
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Sur 321F2

3

1 = O
)
& =

" 0
=

\l
; o,
TR
— o 0]
M.S, 787
N6 035
Agir sur la vis (24) pour effectusr le réglage.
Sur321F7
o))
- O
38 :
»
O
Q
M.S. 787 ]
82 766

Agir sur la vis (3B} pour effectuer le réglage.
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QUVERTURE POSITIVE 32 181

39 255

Vérifier que le |evier de commande (28), en butge
mini (fléche), ouvre bien 3 fond le volat da départ
(24). Sinon pour ajuster, desserrer la vis {31),
maintenir a fond {(fléches} les leviers (28 et 32)
puis sarrar la vis {31).

M. 5. 787

24257

Fermer le volet de départ en poussant 4 fond le
levier {28)

Mesurer sur la tranche du papillon son ouverture
avec le jeu de piges M.S. 787

Agirsuria vis (33) pour ajuster te réglage.
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EMTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

D&tfinitian

Ouverture partielle du volet de départ aprés le
démarrage 3 froid du motear (D.V.A.D.).

Cette cuverlure peut étre

- Mecanique : dans ¢e cas génédralement d'une
valeur définie par ¢construction. L'axe du ualat
n‘étant pas au milieu, il 5'ouvre sous I'effet du
passage d'air (¢'est le cas des carburateurs 28 IF
et 32 IF7).

- Pneumatique: dansce cas elle est commandée
par une capsule pneumatique reliée a la
dépression aval du papillon des gaz.

Ces deux solutions peuvent #tr@ combinées sur
certains carburaleurs.

Particularitas de réglage du volet de départ (sur
les carburateurs équipés d'une capsule pneu-
matique)

Dansle but d’éviter le noyage du moteur ala mise
en marche, un |eu dolt exister sur 1a biellette de
commande (1) de volet de départ en position
départ & froid.

« Startertiré A fond.

- Pousser avec le doigt le volet de départ afin

d'ouvrir légerement celui-ci, sans attaquer |3
course de |a capsule {voir trou oblong 3).

- Mesurer la cote (R) camme indiqué sur le

dessin.

- 8l y a nécamité de modifier 1a cote relevég,

plier le support (2).

Contrdle de entrebaillement pneumatique

- Le volet de départ toujours fermé, amener la
tige (1) en butée fond de course de |a capsule.

- Mesurer avec une pige la valeur da

'entrebaillement tranche haute du volet de
départ.

Nota: Sur les carburateurs équipés d une
capiuie avec vis {4) possibilité de
réglage.

A6 Za4%-1

M.5.787
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PARTICULARITES 32 1B1

Le volet de départ est commandé par un ressort
bilame (29), {voir page 12-37) solidaire du cauver-
cle de starter (31).

La position du cauvercle de starter est repérés,
avant tout contrdle, vérifier I'alignement des
repéres sur le carter et le couvercle de starter
(fléche).

94256 |

CONTROLE DE L'ENTREBAILLEMENT

Mettre |e levier (28) en position plein starter et
mesurer ['entrebaillement du volet de départ
tote (R). (Vair valeurs sur la fiche de réglage)

e

CONTROLE DE L'ENTREBAILLEMENT PNEUMA-
TIQUE

Levier {28) en position plein starter appliguer une
dépression de 50D mb sur la membrane de la cap-
sule {26} et mesurer |a cote (R).

Si [a valeur ne correspond pas a |a valeur indiquée
sur la fiche de réglage agir sur la vis {34), pour
obtenircetts vaieur.
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COURSE DE LA POMPE DE REPRISE

Démonter [e clapet de refoulement (9).

S'assurer que (e volet de départ est ouvert.
Maintenir le papilion des gaz fermé.

Mesurer avec une jauge de profondeur la cote (2)
entre la face d'appui du clapet et |e fond du
piston {vpir fiche de réglage).

Agir éventueliement sur i'écrou (1) pour obtenir
exactement cette cote.

ZENITH 32 1F2

PIERBURG 32 1B)

La course de ia pompe de reprise est géterminée
par la pasitian de la came par rapport 3 I'axe de

papillon des gaz.

ey
1
-

e

= _.r 0 —.

L

O

94 258

O ' Y

B6 Q35

ZENITH 32 1F2

2 g 17013

Cette position est réglable.

Sauf position contraire indiquée sur la fiche de ré-
alage, positionnar la came au 1¢f cran comme in-
diqué surle sthéma ¢i-dessus.

NOTA : |) est possible de déceler un défaut de débit
de la pompe da raprisa, par axarmple, ung fuite de
clapet ou de piston.

Pour cela remplir 1a cuve 3 niveau constant
d'essence, amorcer la pompe de reprise ot placer
une éprouvette sous le carburateur. Effectuer dix
mangeuvres completes de ralenti 3 ouverturs maxi
du papilion des gaz. Mesurer le volume d'essence
débité et le comparer & la valeur indiguée sur la
fiche de réglage.

Exemple : carburateur 717625.21 . 1,3 £0,15 cma.
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TUBE DE SORTIE DE PONIPE DE REPRISE

Mesurer la cote {Y) entre |a bride de fixation du
carburateur et I'extrémité du wube de sortie de
pompe.
$‘assurer que le jet d‘essence vient se briser sur e
haut de la buse {K} dans la zone indiquée sur ia
figure.

Plier |légarement |e tube st nécessaire.

ZENITH 321F2

T BE ENRICHISSEUR PIERBURG 32 151

La hauteur {h) du tube anrichrstour @5t 3 masurer
par rapport a laface supérieure du diffuseur.

1, WA
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ZENITH 32 IF7

A
2
Y
y

17119

Plier fégarement si nécessaire, pour ohtenir la
cote(h)= 29 *+ J,Smm.
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POSITION DU TUBE AUXELIAIRE

Mesurer |a cote (W), la méthode toutefois dilfere
suivant la forme du tube de sortie du gicleur
auxiliaire.

Plier légérement le tube pour obtenir si
Nécessaire :

ZENITH 2B IF

ZENITH 32 |F2
ZENITH 32 IF7 (1er madtle)

82818

843177

- .

Dy SARANN -

B

Bé 035

ZENITH 32 I1F7 (2eme modale)

REMARQUE : Régiage possible uniquement sur
fes repéres qui disposent 3 la fais
du gicleur ausiliaire et du gicleur
enrichisseur.

€l

§4277
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CLAPET DEDEGAZAGE

Sur3ziF2

a) Papillon des gaz en position ralenti : le
clapet doit étre cuvert cote (X} = 2 mm

mini.

b} Voletde départ & froid ferme ; le clapet doit
étre farmé, un 1&yer jeu doit axister entre la
{ame ressort et |es argots de I'embout.
Déformer la lame ressort pour chtenir ces

valeurs.

Sur32IF7

X 77018

86 035

L

7

Mettre la commande du volet de départ en
position de démarrage a froid.

Vérifier la cote (X) entre |a coulisse de commande
et lelevier du ¢clapet.

Défarmer |a languetts si nécessaire pour obtanir
ce jeu (X).

Cote{X})=04a08mm

NOta :

Apres réglage, velllez @ ce que le clapet,
en position fermé, porte correctement
sur le siege du carburateur.
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PARTICULARITES MERBURG 32 181

Réservoir {(capacité de dépression)
Le réservoir est fixé sur le carburateur. La liaison,
depression ¢ollecteur au réservoir, est réalisée par

le tuyau (35).

94 251

Résistance de chauffageP.T.C.

Larésistance de ¢hauffage de pied de carburateur
est fixée par une vis (16). Elle ast munie d'un
cdblage et cannecteur, fixés sur un support (37)
en partie supérieure et le cablage est tenu par

une agrafe {34).

g4 282
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MISE EN PLACE DU CARBURATELR

Le carburateurdait #tre raccardd sans prise d'air &
la tubulure d‘admissian, toute entrée d'air nan
contrdlée par le papillon des gaz risquant de
rendre impossible e réglage du ralanti {uns prise
d'air entre culmsse et tubulure aurait d'ailleurs des
conséquences semblablas).

Avant de poser te carburateur sur la tubuiure
d‘admission, il importe don< de vénfier
saignauwsemant la planéité el la propreté de |a
surface de ¢ontact de la bride de tubulure avec le
carburateur.

Le jpint de bride, ou quand il en est prévu une, |a
bride isolante et les joints qui }'encadrent, saront
neufs et utilisés sans pate a joint, ¢celie-ci nsguant,
au serrage, d'envahlr les canalisations du
carburateur débouchant au voisinage immédiat
du piande joint,

Apris avoir engagé le carburateur sur les goujons
da fixation, s’assurer qu’il est au contact du joint
de bride sans qu'aucune de sas parties ne vienng
buter sur (g5 extrémités des goujons.

Serrer alternativement et progressivemaent les
écrous de fixation pour obtenir un serrage bien
réparti et farme sans excces.

e

Eviter de placer sous les dcrous des rondelles
Grower ou éventails sans les séparer du
carburateur par une rondelte plate. Sans cette
précaution, elles ont tendance a y creuser leur
empreinte, ¢e qui facilite a la langue les
desserrages intempestifs.

COMMANCES D'ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le papillon des gaz est presque Ltoujaurs
commandé par cable. La gaine doit alors étre
correctement en appui & sas deux extrémités et le
cable convenaplement tendu sans, tqutefais,
rester en traction au rappe! au ratenti.
L'enfoncement de |a pédale d'accélérateur doit
pravoquer i'ouverture a fond du papiilon des gaz.

Le systéme de départ est commandé par cdble at
I'extrémité de )a gaine, ¢dté carburateur, doit
étre immobilisée fermement mais sans excés dans
son attache. Le cable sera riglé de fagon que
I"élimination compléte du systéme de départ
(starter fermé ou volet de départ grand auvert)
soit obtenue arant que e bouton de ¢commande
ne vienne en butée. La garde devra cependant

raster infériaure a |a valeur au-dessus de |laquelie
le témoin lumineux du tableau de bord, quand 1
existe, ne s’'éteindrait pas.

CANALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

Vérifier la qualité des durites d'essence, de
recircuiation des gaz et deréchauifage de pied de
carburateur.

Ne pas hésiter a3 ramplacsr toute durits

présentant un défaut de vieillissement, tel que
durcissement ou fendillement.
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