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NOTA IMPORTANT :

Injection surtarde

AFFECTATION
Régulation
- Fitre a air injection Régulation de fichesse c
Véhicule Type Motewr a distance surtarée de ralenti sande
pot catalytique freti
araci nanua
RENAULT 25 B 298 (BM) Z7V.. 708 pagas
V6 INJECTION N“ 1 a Mod 85 Non Non Non Nan
Europe
51?;'3;05 Ou Non Oui Non 4
N:.Z;g:;;zﬂaa _ Dui Oui Qui Non 5
B 288 (1A} N OZ:'\;. .M?O%QBS Nor Na Non Non 6
'Zﬁ?cl)\éﬂgo?- Qui Non Qui Nan 5
Nozzgéﬁzog - Oui Qui Cui Nan Y
NC;Z ?1)2' 2731316 . Non Non Non Nan 8
HENAL.JLT.ZE B 298 (TA)
V8 Injection 27V.. 711 . N N 5
Suisse N® 23362 a — Non Oai on on
RENAULT 25
V6 Injection Blgfm’“‘ Z2TW. 702 Oui Dui Oul Oul 6
{DY.1A).(CH).
7

Lé panachage de pidces injection surtarée et nan surtarée telles que tuyaux de retoulement et imecteurs n’est pas possible, Afind’ éviter

‘es raccords entre tuyaux de refoulement et injecteurs sont différents.

De plus le circuit d”aimentaillon d’essence est différent, fapompe d’alimentanon est munie d'un ciapet démontable et 'accumulateur n
. avec le retaur de carburant.

tout panachage

o pas dc libtson
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Caractéristiques
REGIME RALENTI
VEHICULE MOTEUR CARBURANT Réglage Controle CD. %
B 298 BM |[27V.. 708 (1) SUPER '
N 1 a Mod 85|  1.0. 98 900 + B0 LR
Mod 86 .. ..{12])| 825 + 2P 900 x 25
B 298 TA Z7V.. 709 (1)
NS 1 & Mod 85 700 £ 25 F
Mod BE& — .. .{Z}) 675 z 25 ** 750 + 25
g8 298 TA Z + 0.b
27v.. 7 1 * % e
SUISSE T 300 = 50 {Sans injection
d’air)
Nota : Sur les véhicules modéle 1988 (2} équipés de 1a régulation de ralenti, le réglage
g'attectus avac la barne N® 10 du calculateur 3 la masse, le contréle du régime de ralenti
regulation en lanction,
* Lavier ds vilessas en (D)
** Levier de viiesses gn [N) ow (P)
Pompas 4 assance :
) - - tensian : 12 Volts
pompe de gavage (dans la rasarvoir d'essence) - prussion : 0,3 bar
) . . . - prassion : 5,0 bars
pompe d'alimentation (contrg 18 langaron acrigre droit) - débit ' 140 I/
- accumulateur {contre le longerun arridre droit) - Zahs mise A pression retour
de carburant du réservair
Filire & ¢ssence type papier avec tamis nylon Remplacement 30 Q00 km
\

Filtra & air a cartouche papier éc.hangeable
Tirele ¢'air additionnel (1) :

apres 10 minutes makimum de mise sous tension, il doit #tre complétement fermé,
- mateur froid, 3 doit 21re partellement ouvert,

Vanne de régulation da raianti (2):

Non raglable tension d'alimentation 12 V. pilotée par un calculateur situé dans le compar-
tement moteur,

tnjectaurs pression d'ouverture ; 3.544,1 hars
- étanchéité jusgu' 2.3 bars
- angle de pulvArisation : 325 degrés
Injecteur de départ & traid - électrgmagnetique tension : 12 V
Pression d'alimentation - contrdle ; 4,58 5,2 bars
- réaglage : 4,7 & 4,9 bhars
Prassion résiduelle minimum aprés 10 minules : }.7 bars
- aprés 20 minutes ¢ 1.5 bars
Pression de commande moteut
chaud : - dépression débranchée ; 3 & 3,4 bars

- dépression branchée (au ralent) ' 3.6 A 4  bars
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Caractéristiques (Injeation surtarée)

VEHICULE MOTEUR | CARBURANT Rég?:g'i'm MLE’:::,O,G C.0. %

B 2SE B aaes 2 | PR | 825 = 25 900 + 25 1:05

B 238 TA N?z"gés?zof 12'... 675 + 25 * | ‘750 *+ 25

SUISSE [N 23362 & o 900 + 50 * 1Saﬁ§n?e;c5tion
‘air

Nota : Sur les vehicules égquipés de la régulation de ralanti {2), laréglags du ralenti s’effec-
tue avec la borne N 10 du calculateur & la rmasse, le comrole du régime réyulateur an
tonction.

* Levier de vitesses en (N} ou (P}

Pompes a essence :

- tension @ 12 Velts

- pompe do gavage (dans le réservonr d'essencel

- pompe d'alimentation (contre le longeton atriére droat)

- accumulataur (contre le longercon arrlére droit) .

Filtre & Bssence type papier avr:c tamis nylon

- pressian ;. 0.3 bar

- pressien : 5.0 bars

- débit

: 140

5anNs mMise a pression
aimosphérique

Remplacement 3¢ Q00 km

Filtre @ air 3 carlouwche papier échangeable
Tircir d'air additionnal (1) :

- aprés 10 njlintltes maximum de mise sous lension. il doit &tre completement ferma,
mateur froid, 1l doit &tre partigllament ouvert.

Vanna de régulation de ralenti {2]

Non réglable, 1ension d'alimentation 12 V, pilotaa par un caleulateur situé dans le compar-
timant maotaur,

Injectours - pression d'ouverture . 3,9 44,5 bars
- étanchéité jusqu’s : 2,5 bars
- angle de pulvérisation : 35  degrés
Injecteur de départ 3 fraid électromagnétique tension : 12 V

Pression d’alimentation contrdle : 5.1 4 B,6 bhars
- réglage . 5.2 & 8.4 bare
Pression résiduelle minimuin ;- apres 10 minutes : 2 bars
- aprds 20 minutes : 1,8 bars

Pression dec commande imgteur
chaud : depression débranchée -

- damassion branchée lau ralenti) -
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Caractéristiques (njoction aurtarés)

REGIME RALENTI
VEHICULE MOTEUR CARBURANTY Réglage Controle C.0. %
Essence sans 0,7a1"
8 29 A BM Z7W. 702 plomb 1.O. 92 825 + 2B Q0 + 25 scarl 0,6 maxi

* £.0. mesuré sur le collectecur €échapperment (avant le pot catalysaur).

Nota : En plus de la régulation malenti ces vébhicules sont équipés d'une sonde a oxygéne
(sonde LAMBDA| &t d‘un pot catalytique trifonctinnnel (voir N.T. N® 1205E;}.

Pompes & 8s3ance

- pompe de gavage [(dans le résarvoir d'essance)

- pompe d'alimentation |contre le longeron ardéra drait)

- accumulateur (conire la longeron arrigre droit)

Filtre 8 essence type papiar avac tamis nylen

Filtre & air & cartouche papier échangeable

Vvanns de raguladon ds ralantl :

- tansion : 12 Volte
- pression: 0,3 har

- pression : b.0 bars
- débit : 340 I/h

- sans mise & pression
atmosphérique

Remplacement 30 Q00 km

Non réglable, tension d’slimentation 12 V, pilotés par un calculateur situé dans le compar-

timent moteur.

imjecteurs

injaecteur de départ a fraid

Pression d’alimentation

Prassian résiduelle minimmum

- pression d'ouverturs . 3.9 44,5 bars
- étanchéité jusqu’a : <.b barg

- angle de pulvérisation : 35 degras

- électromagnétique tension . 12V

- contréle @ 5,1 a5,5 barg
- réglage : 6.2 a4 6,4 bars
- aprés 10 minutas :- 2 bara

- aprés 20 minutes : 1.8 bare

Prassion de commande motaur

chaud :

- ialanti et pleine charge :

- altituda 1 600 m :
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Le systdme d'injection K - JETRONIC ne comporte pas d‘organes antrainds par |a
moteulr.

Les. injecteurs plecés en amaont des soupapea d'admission injectent [‘essence en
continu, sous la prassion de.la pompa dlectrique d'alimentation.

La quantité d'essence injectée est fonction de la quantitéd d'air aspiré par le
moteur. Celle-ci #at mesuréa sn permanence par un débitmétre d'air, placé en
amont du papillon des gaz.

l.e débitmatre actionne un levier qui agit sur ['une des extrémités d'un pistan, se
déplacant & |"intérieur d'une chemise, munie de lumidres rectangulaires {(uns

lumiére par cyhndre).

Le quantité d‘essence injectéa varie suivani la saction des jumiéres découvertes
par le pisten.

Un circuit de commande applique une pression variable sur I"autre extrémitd du pis-
ton, en oppasition au débitmetie d'air, pour effeCtuer @8 Corrections nécessaires

au démarrage,

& pleina chargs,

en fonction de la températurs.

en fonction de |la richasse du mélange

A gquantité d’'air égale, plus grande est |13 pression de commands, pius petite est
ia quantitd d'essence injectée.

Les condults du coliecteur d’admisslon se crolsent ; dé ¢ faltle réepartiteur gauche
alimente la rangée de cylindres draite et le répartiteur drait celle de geughe.
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Elemants constituant e systame d’Injection K - JETRONIC ¢

- Une pompe électrique de gavage placde dans le réservoir d'essence

- Une pompe élactrique d'alimentation placAe: sur le cdté du longeran arridre droit
Un accumulateur de pression, fike sur le support de la pompe d'alimentation (8)

- Un filtre 4 essence ‘

- Un doesur distributeur d'essance

- Un débitmetre d’sir

- Un régulateur de pression de commande ;

- Uns commanda dair additionnal (ou vanne de régulation da régims).

- Un injecteur de départ 3 froid

- Six injecteurs de marche

- Un thermaocomtact tamparisa

M Un relais tachymétrique

N - LUne vanne de régulation de richesse

FARCIQTMTMOO D>

421951
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Généralités

Circuit Ter montage

96129
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ALLUMAGE INJECTION
Généralités

Circuit 2éme montage {Injection awrtarée)

.N-Ommnm
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Alimentation

Une pompe électrigua iA), placée dans |e réservolr d'éssence, envola sur uns pompe olec-
trique a roulasux (B) la carburant.

Celle-c| |2 refouls a travers un accumuiateur (C) un filtra (D) vers la dosaur distributeur (E}
et I"injsctaur de départ & froid (J).

La deseur distributeur (E) comporte un régulateur de pression d'alimentation {10). )l est
relié au régulateur de pression de commande [G) pour cansgtituer e circuit de commande,
dériva du clrcuit d*afimentation qui agh sur le piston doasur {12) en opposition & |a foroe du
débitmatra dair.

Le doseur distributeur (E} répartit le carburant entre les cylindres du moteur par des canali-
sations qui le relient aux injecteurs (K). Coeux-ci a’ouvrent sous |'effet de la preseion du car-
- burant.

Un circuit d’zir additionnel, sur lequsl est fixé un injecteur de départ & fraid (J) #1 une com-
munde d'air additionnel {H) augmaente la remplissage des cylindres au démarrapa 2 froid.
Dans cette commande {H), un hilame & chauffege électrique régle la section de passage de
I"air en fonction de la température.

Ce circuit eet monté an dérivation das papillons des gaz (V). A thaud [l ast obetrua.
L'injecteur de départ & froid {.J) est & commande électromagnétiqua, alimenté en parailéle
. avec le solénoids du dematraur et par un themoscontact tempaorisa (L) placé sur {e cirouit
d'eau.

Nota : Sur lea moddles.1 988 lo tircir &’ air additionnal {HY est ramplacé par une vanne da
régulation de salentl pilotés par un calculateut qui tient compte des différents parematres
tels que : température d'eau, position de papillon des gaz, vitesse moieur etc.

Le rdgulateur de pression de commande (G) ast relid & la dépression da 'admission pour
affectuer les corrections en fonction de la charge.

Il comgorte une résistance dlectrique chauffant un bilame pour effectuer les corrections an
fonction de la températura.

La résistance du bilame st alimentée par la + sprés coniact & travers le relais tachymétri-
qus (voir page 13).
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CHRCUIT ELECTRIQUE D"ALUMENTATION DU SYSTEME D'INJECTION

La miss sous tansion des slemants du systdma d'injsction s'effactus & partir du rolais

tachymétrigue (M) placé en partia inférisura du tableau de hord 4 cdté de la colonne de

diraction.

- Alimentation das pompas (A) at (B) & partir da la sortig relsis (87).

- Almantation du régulateur (G) et tiroir d’air {H) & partir da la sortia relais {87 B).

- Almentation de l'injecteur de départ a8 froid (J) & partir due solénopide da démarreur at du
tharmocontact tamperisé (L).

Le relais tachymétrigue {M) est relid a l'allumage ot coupse le courant vars les pompeas 3

essence (A) ot (B), 1o régulatour de prassion de commande (G) ot la tireir d'air additionnal

[H) tant qua Ies impulsions n'atteignent pas 1 par seconde.

Sur la prise diegnostic mateur (N} |t ast pogsibla de contralar @

- la tension d'alimentation de l'injecteur de départ a froid {12).

- la tension d’alimentation du tirair d’sir (H} et régulateur (G) boma (10) ainsi que la masse
de ce circuit borne {2}).

N
19 N 12
1
]
"
IH
o L
J
822381
A - Pompe électrique § essence de gavage M - Relais tachymétriqle
B Pompe glectrique a essence d'alimentation - N - Prise dlagnostlc injection
(3 - Régulateur de prassion de commande
H - Commande d’air additionne! 50 - Bobine d‘allumage
J - Injecteur de départ a froid 51 - Compta-tours
L

- - Tharmocontact tamponss 52 - Contact démarrage
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POMPE DE GAVAGE (A)

La réservaoir d'ossence comporte un bac de stabilisa-
tion du carburant, dans leque) est placée une pampa a
essence, électriqua, dite da gavape.

Ce systdme a pour but d'agsurer une bonne alimanta-
tion de la pompe d¢’allmentation d’essence, en virage
at avec peu d'essence dans le réservair,

Cette pompe de gavage n'est pas réparable, ¢lle com-
porta un tamis exteme sur "aspiration,

Elle est introduite dans le raservoir par une «porter,
situde pras du transmetteur de jauge de niveau
d'essence, sous le siage arriere. Elle débite 3 une
pression de 0,26 3 0,3 bar.

POMPE D’ALIMENTATION (H)

La pompe o’almentation & pour fonction de mettra
aous pression de fonctionnement |e sysiéme d’injec-
tian.

Cette pompe ast du typs 3 rouleaux avec moteur élec-
trlque & aimants permanents, noyéefdans I'esssnce.
Eile es1 munie d’un tlapet anti-retour desting a main-
tenir i circuit sous prassion apras I'arrdt du moteur.

Elle est alimentée par deux bornes repgrées + et -,
pour en essurer la rotation dane e bong sans.

Elle est placde sur | cdté du longeron arridte droit.

Saécurité | I'arét du moteur entraine 'andt de la

.pompe méme si la contact reste mis.

82514

Nota : Depuls |8 milésime 1986 les poropes sont
munies d'un clapet anti relour (1) démaoantable.

Ces nouvelles pompes peuvent se monter an lieu et
place dés anciannes 3 candition de changer la tuyau-
terie antre pompe et accumulateur,
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[#CCUMULATEUH DE PRESSION DE COMBUSTIBLE
Ct '

C'sst un accumulateur A meémbprane &t ressort d'une
capacite de' 4G cm’.
Il st placé sur ks support da la pompe d"alimentation.

ke chambre cot€ resaart <at mise & l'air libre par un
tuyau raccardé au rdservair pour #viter une fuite
d'essence en cas de détérioration de la membrane.

83513

32516

Danuis fa milésima 1986 un nouvel accumulateur sans
mise a I'air libre extérieur {1} est monté en série.

Ca nouvsl accumulateur doit impérativement étre
monté avec les moteurs a “injection suriarée®.

Fonctionnement :

1)Aprés arrét prolongé, e pression d’slimentslion
chute et le ressort ge {faccumulateur ast détendu.

Doz le démarrage de la pompe électrigue, la pression
morite et pousse la mambrane qul comprime le ressort,

" ¢8 qui retarda I'élévation da ia preassion jusqu’au
moment ol le régulateur de prosson atleint sa posi-
tion ¢'équilibre {voir page 20). -

2) En cours de fonctionnement de la pompe a carbu-
rant, la pression maintient (& membrane I’ODOUSSGO,
L'accumulateur emmagasine ainsi un volume de com-

bustible.

3) Aprés arrét du motewr (et par conséquent des pom-
pas}, |la membrane sous |'effel du ressort maintiant
une pression résiduelle pendant un temps assez long.
étant donna l@ voluma de carburant dispenible accu-
mulé dans cs8 dispositit.

823517
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FILTRE A CARBURANT {D}

C'est un filtre du typs a papier, complété par un tamis
coté sortie du carburant, destiné & arréter les particu-
les de papier qui pourraient se détacher.

Le sens da montage est indlquée par une fleche,

azs19

REGULATEUR Of MELANGE (E + F!}
Fonction

Mesurer la quantité d’air aspirés par le motaur et
doser |le débit d'essence corresgpondant qu'il faut
injecter pour abtenir 1s malange répondant le misux
aux conditions de marche du motsur.

Il comperte parfeis un coentactew, avec aortie par
connecteur, hon utilise.

Deacription
lf ss compose de deux parties essentielles :

- un débitmétre d’ak.
- un dossaur distributeur de carburant.

DEBITMETRE D'AIR

Le débitmatra d'zir enregiatre en permanence la guan-
tité d'alr admise dans le motaur et transmet cette

" inforrmation au doseur distributeur.

La quantité d’air admisa sst réglée par ) ouverture des
papillons commandés par I"accélérateur.

Le débhitmatre est conatitud par un divergent (1) a
Iintérisur duquel se deplace un plateau-sonda {2),
fixg sur un levliar (3) qui transmet les déplacements
du plateau sande au pisten da commande du doseur
de carburant par I'intermédisire de la commanda (6).

La mesurs du débit d'zir ast effectuée par le déplace-
ment du plateau sonde dans le divergent.

$2521
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Un contre-poids (5) équilibre 'enséembis plateau-

saonde-laviar.

Le réglage de |a richesse ¢st rdalisd par une vis de
réglage (7).

Le divergent est du type & deux étages ; ceux-Cl sont
calculés pour cB moteur afin de satisfalre aux condi-
tions da marcha du mateur :

- au ralent: : (&)
- on charge partislle : (b)
- 4 pleine charge ¢ i¢)

DOSEUR - DISTRIBUTEUR DE CARBURANTY

Le doseur ds carburant comprend

1} un réguiateur de pression d‘alimentation {10).

2) un piston de commande (12), rikgle nt distribue le
carbutant aux injectaurs,

3) Des scupapes différentielles {B), fune pat injsc-
1eur} ont pour fanction de maintenir la chute de
préssion 3 une valaur constants, qusl que soit le
débit de ¢arburant injects.

_\B
— Bl

1

w

—

figra

e

81520
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1) Le régulateur de pression d’alimantation {10).

Il s’agit d'un® soupape aressort qui renvoie |'exddent

d’essence vers le réservoir et rdgle la pression d’ali-
mentation.

g2211

Qutre la pression d'allmentation, [l contribue 3 main-
tenir une pression résiduelle pendant un temps assez
long, afin d'évitsr la formatiort da bulles de vapeur et
les gifficultés de départ a chaud qul en rasulteralent. |

compléte ainst I'action de I'accumulateur.

Pour assurer cas deux fonctions, |l 8st constitué d'un
piaton de régulation (141 et d'une soupape de trana-
fart (15).

A I'ars8t leg circuits venant du dogeur distributeur {E)
et du correcteur de pression de cammands (G) sont
aétanchés par les joints toriques (16) et {17).

Lorsque la pomps dlectrique a8 combustible fone-
tionne, la tige de la soupape (15] est repousséa parle
piston de régulation {{4).

Le combustible venant du correcteur de pression de
cemmands peut atteindre le canel de retour du com-
bustible {P) minsi gua I'axédent venant du doseur dis-
tritbuteur.

Le rédglags &’ effectus avec daa rondslles {18} plecées
derriére le ressort.

Una épaisseur de cala de 0,1 mm correspond & envi-

ron 0,15 ber.

Nota :L'épaisseur du joint (58} influe sur |e réglage. !
ast donc impératif d’utitiser un joint 4 origing.

52213
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.

Il se déplace dans un cylindre (11) qui comports autant
de jumigres rectangulaires que le moteur a de cylin-
dres. Chacune d'allss alimanta un injecteur.

Le debit d'injection est fonction de |la saction décou-
verte des lumiéres sous 'action du débitmetre dair
opposée au régulateur da prassion de commande.

11

N

EERE
llllll'

Q

Q

;

l

FE:
i

82555 - 12 -~

82522

3} Les soupapes différentlelles {B) (une par cylindrel
sont constituées d'une chambre inféneure &1 d'une
chambre supérisure séparé&ss par une membrans sou-
ple en acier.

La pmassion dans la chambm infériaure est calla de la
pression d’alimentation. La prassion dans la chambre
supérieure est inférieure de O, 1 ber, cette différence
est obtanua par un rassort dans la chambra sup#-
rlsure.
»

Si la quentité ds carburant qui passe par las fertes
d’'étranglement a‘accroit, la preasion augments
momentanément dans la chambre supérieure.

82817

82556
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La memhrana d acier s'incurve vers lg bas (A} et
découvre |a soupape d’écoulsment vars linjecteur,
dans la proportion nécessaire pour que s'érablisse, a

la fanta d'étranglement, une pression différentielle de
0.1 bar.

A l'inverse lursyue ke déhbil diminue, la membrane
réduit la section d'acoulement a la soupaps (B).

ooolj

0ocO

$2523

Ce dispositif parmat d’obtenir un débit de carburant
qui dépend uniquermant de la saction d’écoulement

des fentee d'étranglement.

REGQULATEUR DE PRESSION DE COMMANDE (G}
Fonctlon :

Enrichir le mélange quand le motaur ast froid et en uti-
lisation pleine chaige.

Fonctionnement

1) & froid, s bilama {(22) comprime le ressort (23) du
réguiateur.

Saus I'sffat de la pression d’essence. la memhbrane
{28) s'incurve 8t pgrandit I‘crifice du retour au
" réservoir.

la pression d'essence du citcuil de ¢commande
chute at le piston doseur ramonte dans le cylindre
a fents sous I‘effet de le pouesde du plateau-ecnda
du débit-matra.

La section de passugye Jes fentes augmente, e
qui enrichit le méiangs, )

Dés la mise sopus tension de I'atlumage, la résis-
tance #lectrique {21) du biame est alimentés.

Le bilama en chauffant se déforme progressive-
ment, libérant ke ressort, ce qui augmante la pres-
sion de commande.

2) sn pleina charge, le papllian ast grand cuvert et la
dépression callacteur est faible. la membrana (27)
est repoussée vars la chambre de mise 3 I air libre
i30)., Le rassort {26) diminue la pression qu'il
exarce sur la membrana {2R) 4ul augmante le pas-
sage du retour de carburant au réservair et la pres-
sion de coramande chute :

La mélange est entichi.
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COMMANDE D AIR ADDITIONNEL (H)

Le tiroir d'air additionnel est monté sur un cana qui
débuta en amont du papillon des gaz et aboutit en
aval de celul-cl.

Il @t mantd sur le moteur, de facon qu'il ndagisse 3 sa
temparaturg.

A froid, il augmante la quantité d’'air vers le moteur,

Un tiroir (34) commandé par un bilame {32} en oppo-
sitlon A un ragzort (33) diminue la section de passage
juaqu'’a farmeture compidta au fur ot a fur de I'éléva-
ticn de temperature.

Une résistance électrique {21) alimantée dés |a
mise en action du démarreur, chauffe |e bilame.

INJECTEUR DE DEPART A FROID (J}

Cet injectour sst commandé électriqusment. Le
tamps d’injection varig an fonction de la tampératura,
il est fIx¢ sur le canal d’air additicnnel.

Un themmp-contact temporisd contrdie la durés
d'injsction ds l'injectewr da dapart & fraid.

36 - buge d'injectaur

36 - joint d'stanchéits

37 - induit

a8 - reasort de rappel

39 - boblnage électromagnétiqua

82526
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INJECTEURS (K)

En cours ds marche du moteur, il ¥ a une injaction
continue de carburant par lss injacteurs dans la tubu-
lurg d'admission. Ce carburant est aspiré dans les
cylindres & I’ouverture des soupapes d’admisslgn cor-
respondantas.

L'injiacteur est constitué par un clapet 2 ressort anta-
goniste qui s'ouvre & une prassion de carhurant

d’environ 3,6 bars.

Les injacteurs ant pour fonction da pulvériaer fine-
ment le carburant injecté dans le moteur, mais non da
doasr ce carburant. Lo dosage du carburant est fait
par la régulateur de mélangs.

82527

THERMOQ-CONTACT TEMPORISE {L)

Le thermo-contact temporisé farma ou cuvrs le circuit
de |'injecteur de départ & froid en fonction de la termn-

. pératura du meteur. Au démarrage 4 froid, la coupure

du circuit se praduit en fonction de I'dchauffement
gd’un bilame a chauffage électrique. Le contact tem-
poriad dispose de deux spirales (W1 et W2) pour
obtenir un chauffage plus rapide. Lorsque la tempéra-
ture de commutation ést attsints, le contact 8'ouvre
gt ke circuit est interrompu. La spiraleé de chauffage
V2 est miea simultanémant hors circuit.

La spirale de chauffage W1 maintient le contact
ouvert jusqu’a ta fin du démarrage.

B2558
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REGULATIUN DE RALENTI

A partir du MILLESIME 1586, les RENAULT 25 V6 INJECTION Europe sont équipées de 1a régulation de ralenti.

Catte &volution entralne les modifications sulvantas :
— La suppression du beitier d'air additionnel,
— L& montags :

- d'un calculatsyr élactronique powr piloter (e systdme de réguiation de ralenti.
- d’une sonde ds température d'eau pour adaptsr |8 systdma aux différantes conditions de fonctionnement
du moteur B chaud ou & froid.

- d’un microcontact pour informer le sytéme de la position du papillon des gaz.

FONCTIONNEMENT :

La vanne da raqulation da ralsnti {(A) ast fixées cOté
volant moteur sur ke répartiteur drait.

La vanne de régulation compone daux babinages ali-
memntés par des signaux de périodes complémentaires,
qui posltionnant ie boisseau entre I"ouverture et {a far-
meatura totelas du circuit d'air (rotation maxi 8Q°).

Contact mis, mateur 3 I'arrdt, le calculateur {B) émet
des signaux (temps séquentieis de masse),.qui ouvrent
la vanne de réguiation {(bruit caractéristigue & |la migg
sOUS tansion}. La vanne resta clLverte pendantla mise
an routs du moteur. D89 que la moteur monta en
régimo, au dela du régime de réguiation, le calculataur
amet das signaux qui farment la vanne de ragulation.
Il 3’ensuit une position d'équilibre correspondant au
débit d’entretien du moteuwr au régime de ralenti.

90023

Le aystéme de régulation n'est pas réglable.

Le régime est déterminé par le calculateur

(900 + 25 tr/min, motaur chaud, bolte mécaniqua)
{750 + 25 tr/min, moteur chaud, bofte autematique).

lors des départs & froid st pendant la phase de
réchauffage du moteur, |e régime rdgulé varie et peut
montsar entre 1200 &t 1500 tr/min pour uns tempéra-
ture da 0 & 20°C.

{(sonde de température d’eau du moteur},

20026
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REGULATION DE RICHESSE PAR SONDE A OXYGENE
"SONDE LAMBDA"’.

Génémlintés :

La réglementation de plus en plus sévére ralative a |a
réduction des &missions taxiques contenues dens les
gaz d'dchappement des moteurs & combustian interme,
cantraint & un dossge de plus en plus pracis du

mglange.

Pour cels une sonde appelée sonda ""LAMBDA'Y

mesure la teneur an axygene contenue dans les gaz
A‘8chappement.

Le slgnal émis par cetts sonde est utilisé pour la régu-
Istien du dosage du mélange air-carburant, ¢e qui par-
metl conjointement avac I"utilisation d'un catalyseur
una dépollution poussée des gaz d'échappement.

Bonde & oxygéne :
La figure montre la structure d’une sonde 4 oxygéne.

Le détsctaur en céramique placé dans un culot sert &
son montage ot & sa protection contra les affats
mécaniques.

La partie extérieure du corps en céramique se trouve
placée dans la flux des gaz d'échappement, 1a partie
intérimurs communique avec V'air ambiant.

Le corps an céramiquae est constitué principalement de
dioxyde de zircanium. Sa surface est pourvue d’stec-

trodes revidtues d’'une mince couche ¢e platine per-

mgabls aux gaz. En outre, ke cdté expaséd aux gaz
d‘échappemant est recouver d'una coucha de céra-
mique poreusd. Ce ravatement protége la surface des
dlectrodes contra I'encrassement par lee résidus de
combustion contenus dans ies gaz d'échappement et
garantit en permanance les qualités de la sonde.

VNN
¥

,,,,,,

83966 ]

1 -~ Gaine da pratection
2 — Sonde an cdramigue
3 ~ Cuiot

4 — Dguiile da contact

S Douille de protection
& — Ressart de contact
7 - Orifica d‘aération

8 Comnexion électrique
9 —~ (az d'echappement
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Principe de la iégulation "LAMBDA"’

En association avec. un catalyseur trifonctionnel, la
régulation "LAMBDA'‘ présente des aventages sous
taus tes rapports car |8 catalysaur alimine aiors, dans
une bonne proportian lea trois compasants inxiguag
contenus dans las gaz d'échappement (CC, HC. Nox).

La condition essemtielle est que, |le mélange carburé
soit dosé avec une grande précision ; ce gqui est réa-
lisé de facon optimale grace 4 la régulation
LAMBODA. Cetts valeur (rapport air-essance ~ 1)
ou meélange stoéchiométrigue lun gramms d'essence
pour 14,8 g d’air) e sitsg au voisinage immédiat de
la consommation minimala, 1a compartemant du
moteur demeurant irreéprochable,

Le principa da nidgulation reposa sur la mesurs perms-
nermte des gaz d'echappement par la sonde
“"LAMBOA" eteur correction, suivant ies résultats de
cette mesure de la quantité de carburant fourme au
moteur.

Placée dans la descenta d'achappament, |13 sonde
“LAMBDAY tranamstl Finformation ;| mélanyge plus
riche ou plus pauvre que LANBDA = 1.

Valve de

Fréquence

Doeaut
Distributeut

Mnoda ds fonctionnement de ia sonde “‘LAMBDA"’

La sonde ""LAMBDA"’ appelée également sonde a oxy-
gene, détermine le taux d’oxygéne des gaz d'échep-
perment dont la valeur varie suivant la richesse du
méiange. La sonda présente la particularité gu'une
veriation de la ¢composition du mélange carburd, par
comparaison au rapport stoéchiométriqua (LAMEDA
= 1) se tradult par une varnation de 800 millivolts de
sa tension de sortie .

Le principe de fenctionnement repese eur la propndtd
que poaséde 1a céramique utilisée de condulre les ions
oxygéne & partr d'une températurs da 250°C envi-
mn. St in tanaur an axygéne n'est pas la mame des
deux cdtés de la sonde, une tensien électrique s'éta-
bilt entre 1es deux swrfaces limites an raison madme de
la propriété du matériau utilisé. Cette tension permet
ia mesue de la tensur en oxygéne des deux cHids de
la sonde. Cette toneion appeise tension de conrigna
est utiliséa par la caiculateur élactronigue pour faire
varier g débit d'injaction.

L& calcuateur corrige la rapport ak-essence afin que
la malangs carburé soit toujours le plus prés possible

- du rapport stoéchlométrique {(LAMBDA = 1).

La réigulation ns fonotionne pes dans les conditions
sulvantes :

— En pleine charge _
- Durant 1a phase ¢é démarrage et de misa an action
du moteur {tant que s sonde “‘LAMBOA‘ n'a pas

atteint za température normale da foncticnnement).

Enrichissamant gu
Appauvrissernent

Admission [=e— INJECTEUR
¥
, SONDE A
FSpperment -~ OXYGENE

CALCULATEUR

Tension de consgigne

|

Principe da régulation par sonde ''LAMBDA
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Afin d’adaptet 1a quantité de carburant Injectée dans le rapport alr/carburant voulu c'mst
a dire A = 1. itconvient de faire varier 1a pression dans les chambras inférisures du daseur
distributeur de carburant.

Si, par exemple, cetta prassion diminue, la pression différentiells crolt au niveau des fentes
d'atranglement : ls quantité de carburant injectés augmenia. Afin da moduler la pression
dans les chambree infériauras, callas-ci sont alimentées en dérivation du circuil de prossion
d'alimantation par un arifice calibré.

Ce dispositif n'existe pas sur Y daseur-distributeur X - Jetronic de type standard. Un second
étranglement fait communiquer les chambres inferieures et le canal de retour du carburan.

Cet étranglement est varighle. Son ouveriura entrafne une baisse de pression dans les cham-
bres inférieures ; sa fermeture aesurs 1a régulation & 1a pression d'alimentation.

L ouverture et ls fermetwé successives de cet étranglement a un rythme accélére permet-
tent de moduler Ja prassion dans fax chambies infétieures proportionrellement aux temps
de farmsature at d'ouvarture.

Cel étranglement varinble est canstitué d’une éiactrovalve , la velve d¢ fréquence ou valve
de cadenca. Elle ast pilotée par les impulsions électriques provenant du calculateur LAMBDA.

/ :

Doseur-distributeus ds carburant pour la régulation
LAMBDA.

90583

1 — Arrivée de carburam

2 —~ Qrifica calibré an dérivetion (Etranglement fixal

3 — Chambte inlérieure du régulateur de pression
différentialle

4 — Valve de fraquanca (ou cadence) (Etranglement
variable} '

5 — Retour du carburant

fi — Fents d'étranglement
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Circult de régulation LAMBDA .
(Variation du mélenga air/carburant)

La boucle de régulation réalisée a I'aide de la sonde
Lambda pemst d'optimiser le rapport airfcarburant.
Le principe de la rdgulation repose sur 1a mesure per-
manente par la sonde Lambda du t3ux d’ oxygéne rési-
dual dang les gaz d'schappement. La sonde Lambda
anvaie un signal au calculateur (saute de tension du
signal de sortie de la sonde} indigquant si le mélange
a5t plus riche ou plue pauves qua le rapport atedchic-
metrique. Le calculateur traite ce signal et pilote (a
valve de¢ cadencement, entrginant I'adaptation du
mélange pat le doseur-distibuteur aux demitres con-
ditions cannues. -

Enrichissement sn accélération

Paendant les phuses d accéiération, la vanne é seut de
pression enyoie un signal au calculateur. De ce fait,
I8 circult de régulaticn Lambda enrichit je mélange.

Il n"y a pas d’enrichisement en ac¢dlération pour des
ternpeératures d'sau moteur supérieures & 55°C,

Départ & froid

Un suppldmant da carburant est injecid au démarrage
par |‘injecteur de départ & froid, parndant un temps pré-
déterminé {au moyen d'un thermo-cantact temporisé)
en fanction de la température d’eau du moteur

Fonctionnement a froid

Pouruna température d’'eau infarieured 16°C, le cal-

culateur enrichit le mélange afin d’améliorer |“agrément
de conduite durant la phase de réchauffage du motsur.

Thermeocontact 60°C

La thermocontact 860°C bloque la régulation de
richesse au ralenti durant les mises an action pout une
température d’eau du moteur infériewe a8 60" C.

Contactaur da plsine charge :

La contacteur ds plaina charge anvoie un signal au cal-
culateur {information position du papillon) qui sugprme
la régulation de richesse pour une guverture COMpErise
entre 507 d'ouverture papllion jusqu’'a |a pleina
chargse.
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Schéma pneumatique de la correction d'avance

84484
1 — Collacteur d'admission '
2 Valve de retardemant (gris noir ou blanc gris)
3 — Bectrovanns {207)
4 — Aflumeur
5 — Vers le piguage amant
6 — Vers le piquage sval
7 — Capsule :
8 — Coté nok ou grie :
9 — Coté gris ou blanc 7

7

FONCTIONNEMENT DE LA CORRECTION D’AVANCE 7
A DEPRESSION 7 0
{Modale Europe sans régulation de raisnti) ; -
Afin d'améliorar le compertement du véhicula an alti- ,é 1%
tude, un systéme permet une augmentation 1emporens ' 84685 |
{(3a6s.),de)avence a dépression, qui creee une elé-

vation du régime de ralenti.

Ce systeme fonctionne :

- pour tous les véhicules lors de la fermeature du papil-
lon des paz,

- pourles versicns climaticdes, Ia systame fonctianne
en permanance lors de I'enclenchement du climati-
sateur

3 — Electrovanne {207}

5 — Vars e piquage amont

6 — Vers le piquage aval -
10 — Embrayage compresseur de chmatisation {90}
11 — Diodes {uniguement avec conditionnement

d‘air}
12 - Temporisafeur
13 — Relais

14 — Commande climatisation

19 — Contacieur de papilion

16 — Thermao-cantact aau {ouvert pour une ternpeta-
ture inférieure & 45°C).
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Conditionnement d‘Air - Transmission Automatique

1 +APC
3784—I.

l.l’l.‘
90 L .
126
513 el
I .
L [ o
587 4 1
< |
: o T —
,,._n.rt_--q! A i.....t-'u..--..l
| [1]2[30 1 “r{7]8]4] | )
) [&]5]6] | :mnf- <€ c
l__“_“.___ ! . ——
— /339
il
516
{7810
108 550— =] | & 1041131

91010

o
I

=~
|

90 —
108 -

126 —
208

207 —
33B —
378 —~
B13 —
569 —
587 —

A —
B —
C --
+ A.P.
T.A. =
C.A.

C. =

Vers le piquage amont

Vers le piquage aval

Vers la capsule de dépressian allumeur
Dioda (T .A_ at C.A.)

Embrayage du compresseur de C A,
Contactour multifonctions {Fermé en Neutrs
et Parking)

Micro contact de ralenti

Relais untivalage {T.A. et C.A ]
Electrovanne anticalage ralenti

Prise diagnostic injection

Pressotal de haute pression (C.A.}

Capteur de température d'eau

Electrovanng de ragulatan ralenti

BoTtier de régulation ralenti {les numeros sur
le shéma correspondent aux sorties du boitier)

Information air conditionné {C.A.)
Masse pour le réglage du ralenti
Informatian ruptaur

+ aprés contact
Transimission automatique
Conditionnamant d’air.

FOMCTIONNEMENT

a) - Motew accelérd _
L'électrovanne 207 est alimantée, {a dépression col-
lecteur agit sur la membrane de I'sllumeur.

bl - Retour du motewr au ralenti.

L’électrovanne 207 n'ast plus alimentée lu valve de
retardement libdre progressivement I'air 3 pression
atmousphérique, |‘avance A dépression s &limine
doucement.

Ralkenti eccéléré (C.A.)
Moteur au ralenti I'information C.A. augmente le

rdgime da régulation de ralenti.

Ralenti accélérd (T.A. + C.4)} .
Mateur au ralanti, I'information C.A. passe par e relais
205 qui est gollicité uniquement on position Neuwe ou

Parking.
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ATTENTION : lorsque ('on débranche les luyaux des
distributaurs, It 2'écouls toujaurs ds |'assence | blen
F'assécher avant de faire les démontages.

825802
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DOSEUR DISTRIBUTEUR

Avant toute opératien sur les canalisations d'essencs
debranchar la batrene.

DEPOSE :
Dévisser les wis creuses des raccords .

- d'arrivée de pression de commande

- d'alimentation des injectaurs

- d'arrivée du cerburant

- de retour au réservair

- do retour de la pression de commande

- d‘alimentation d’injecteur de départ a froid
- les trois vis de fixation.

Déposar le doseur distributeur (E).

47925

Nota : ie deseur distributeur sn aluminium (E) com-
porte un rassort {S) placé au-dassus du piston dossur
{Q} et l'arrdtoir comporte une langustte (T) ampé-

chani le piston de tombar lors de la dapose.

§4611

Ce doseur st équipé d'un systime permettant |"équi-
ibrape du dabit d'essence sur les différents cylindres.

84507

Les vis permettant cet équilibrage sont obturéss par
les bouchans {1).

L ‘équilibrage des débits st effectud an usins.

NE PAS TOUCHER AUX VIS D'EGUILIBRAQGE DES -

DEBITS, LE DEREGLAGE DE CELLES-CI ENTRAINE
LA DETERIORATION DE L‘ENGEMBLE DOSEUR-

DISTRIBUTEUR.
CONTROLE

Sortir e piston de commands.
I} st appearié avoo Ip doasur distributsur et na peut

atre reamplacd seul. ,

Vérifier |’stat (dépbt de gommae, traces de grippage).
Controler son fonctionnement dany la chemiae en le
tournant sur ki-méme, accompagné ¢’ un mouvement
de va-at-visnt.

Le nettoyage des pléces se fait avec de |'essence.

REPOSE :

Mcnter un joint torigus neuf. Reposer |¢ dogeur distri-
butsur sur la débitmétre d air. _
Attentian de ne pas lalgser tamber (8 piston (Q).

Remantar et sarrer .

- les trois vis de fixation,
- les raccords de canalisations d'essence.
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DEMONTAGE :

Dévisser le bouchen de fermeture (1),

Sosir @
Ix saupape {2). e ressort {31, le piaston de régulation
i4), {as rondelles de réglage {8).

Attantian, la piston de régulation @st apparié avac Ig
corps du dogeur, veilier particul@rement & ne pas
I'endormmager.

Vérifier 1’6tat des pidces et les remplacer si néces-
saire.

Remplacer systématiquement les joints toriques {6),
(7) et 19}

Pour extralre le piston, utiliser un flexible avec
embout aimantd.

22211

AREMONTAGE

Veiller & la propraté des plécos,
Mattre A lsur place successivement ;

- lo piston de régulation (4),

- le ressort {3),

- la soupape (2) ot 8s rondelles (8),
- le bouchon {1). _ -

L'épaisseur du joint (10} intervient sur e réglage de la
pression d’alimentation ; n‘utliser gu'un joint d-arl-
gine.

REGLAGE :
0,10 mm d’épaisseur das rondslles {8) corezpand
anviron Q.15 bar.

S86090 sorpcdcarow

Ry MR b= §:<'°< H AL XE \g
e 3

823212
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DEPOSE

"'F.".J . “\-
-3'-/ (cz":z';:‘c.‘"
. !.‘\ -')\‘”r ‘ __'.

NNy )
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g
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ST SR B #y.‘-iw

BP15

Déposer le filtre & air.
Dévisser les vis des raccards da canalisations d'es-

sence sur la dosewr distributeur {voir dépose de celui-
ci pags 31).

Dévissar les vis 5ix pans creux de fination du boitier
supérieur de débitmdtre d'air.
Déposer I'ensemble réguleteur da mélange.

CONTROLE :

\érifier, spréc dépose du doseur distributeur
d’essence, en manosuvrant @ plateau sonde, que
Varticulation du balancler ne présente pas de résis-
tance anormale.

Si {"articulation est défectueuss, prochder 2 son
démantage et su remplacement des pidces.

Remplacement de {'sxe du balancher :

Ratirer :

- les circllps,

- loe rondelles,
- l#s joints,

- |les bliles,

- lo roggort.

Extrsire I’axs aprés avolr desserré las vis (17).
Déposer le balancier et aon bres de réglage.

Las bagues ne sa remplacant pas.

Enduire lea paliers, biliss et ressort de graisse
MOLYKOTE TTF 52 bolta ds 11 kg n°® 77 01 400 B186.

Metire le levier en placse.
Introguire |'axa.

Sur la paliar e moing large :

- monter |a bllie, la joint, |a rondels de farmature, le
circlips.

Sur Is paller.te plus large :
- monter la billa, le resecrt, la [oint, |a rondelle de fer-
mature, la cirdips.

Cenvage du levier :

Mattrs una feuile de papiar autour du plateau sonde
en position haute pour e centrer, st serrerlas vis {17)
pour fixer ie tevier sur ‘axe.

Vérifiar et corrigar la cantraga par e vis cantrale de
fixatipn du plateau sonde si nécossaira.

Vérifier le réglage en hautsur [voir pags 53}

Contvdler que le fanctionnament eat doux.

REPOSE :

Rempiacer systdmatiquernant tous les joints d’&tan-

chéité.
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DEPOSE

Dépaser fe filtre & air. _
Débrancher les canallsations d’sssence sur le doseur
crstributeur.

Dassarrer la colliar de serragae du tuyau souple raceor-
dant le tube da prige d’sir (50) au tirair d’air addition-
ne! ot le dégager.

-Le tuyau soupla {80} esi raccordé 31a partis iniérieure
du boitier d'air sur un tube (49} emmanché 3 force.

§2635-1

Dévissear les vis six pans creux (417 des pattes de
fixation et la vis de serrage (42) du boftiar d’air swr |a
tubulura d'admisslon.

Néconnecter {a bialletta (&) gur la rotule du plafonnler
de commande des paplllons de la fagon svivante :

- Tourner le clip d“un demi-towr gour la dégagsr, puis
ls faira glisser d’'une dizaine de milimdtres pour
déverrouilier |a rotule.

Nota: La biellstts comporte une rotule & chaque
axtromité dont I'une est & pas 4 gauchs pour faciliter
le réglaga.
La ratule avec pas & gauche sst Identiflable par une
gorge Q).

Dépaser le boftler et débranchar lex canaisations da
prise da déprassion de i'sllumeur.

NOtS : La tuyautzrie de dépressipn, collacteur est
repénda par una bagus de couleur.

REPOSE :

Remplacer tous les joints d'étanchéité.

82219

82224

82326
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VANNE DE REGULATION

La vanne de régulation (1) gst fixée cdté volant motsur
sur l& répartiteur droit.

Dépose :

- Défaire le connecteur (2] du cblage ékeclrigue,

- Davisser 1as colllers ge maintient des tuyaux du cir-
cuit d'air ; sortir lgs tuyaux (3 st 4.

- Dévisser ks vis de serrage da la vanns.

. Dévisser lea 2 via de fixation du collier da maintien
de la vanne sur le répartitewr.

- Sartir Ia vanne. :

Aeposa :

. Respecter le sens de montaga (flache sur la bass de
la vanna, indiquant le sens de passage de I'gin) e
paaitionner les tuyeux de fagon qu’il salent eans
contrginte.

CALCULATEUR ELECTRONIQUE

Le calculateur électronique est situd sur une platine
communs avec la caiculateur d’allumage sur le cdté
d’auvent gauche.

Il est protégé das peojactions par un baltier en
plagtique.

0026

MICROCONTACT DE RALENTI

Dépose

- Dahrancher |es fils électriques aprdrs avoir reperé lewr
pasition,

- Dbvisser les 2 vis de fixation du microcontact.

Reposs :

- Respecter ls branchement des fils.

Réglage :
- Voir métode de réglage page 64.

~— ~—
Gy
Wit ' : i
) =a A

1 —- Boftiar de protection
2 — Epngle
3 — Vis de fixation,
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Déposa !

- Dévisser la vis de fixation du bollier protecteur.
—~ Défmire I'épingle.
Sortr le boitier protecteur.

— Dévissar les 2 vigs de fixstion du calculateur dé régu-
lation de ralenti. .
bDébrancher les cannacteurs apids repérage e leut
positian :

- Connecteur b fils - en bas
- Connecteur B flls : en haut

3]
D))

-~

-
J)Jt;,ll'))»yj_'

1 — Calculateur de la régulalion de ralenti
2 Czleulateur d'allumage

3 — Vis de fixation

4 — Connecteur 5 fils

5 — Connecteur B fils

6 — Plating support

Aepose :

— Sens inverse du démontage.

SONDE D'EAU

La sonde d'sau ast fixée A I'arriére du vollecteur d'eau
(& proximité du volant moteur) au centre du vé, du cbta

gauche.
Déposa :

— La dépose de lu sonde d’eau nécessite de débran-

cher : .

- Les canalisations d’assence sur (e doseur distn-
hutaur (1)

- La commande d’accélérateur.
Les wyaux de raaspiration de |a régulation de
ralenti, de dépreasion de I'allumeur et du systéme
anti-calage.

~ déposer les vis creuses des raccords
- d'awivée de pressian de commarxe,
- d’alimantation des injecteurs (1},
- d'arrivés du carburant.
- de retour au résaryaoir.
- de retour de la pression de commande.
- d’alimentation d'injecteur de départ & froid (2],

B

Py
—ap T
SN ey
%
-

N
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— Les fils des bougies
— La boftier d'air inférieur
Le boitier intermédiaire (4 vis {48))
— Les injecteurs principawx
— L'injectewr de départ & froid
— Le tuyau d’alr additionnal
— La collactaur d'admiczion
— La sonde d'eau

825901

REPDSE DU R&PARTITEUR D'AIR
Prendre les précautions sulvantes .

- Remplacer les joints,

- Monter las tubulures d’admisaion,

- Branchar la tuyay de prise de déprassion de |‘allu-
medur,

- Mettre l'ensamhm- déabltmatra dosaur da camhbhusti-

ble an placs,

- Ne pas cublier de passer la biellette du palonnier
d’ac¢élérateur sous le support,

- Visser da qualquas filets la vis de serrage sur la tubu-
lure d’admission de fagon & pouvoir soudever I'arridre
du débitmarre, dviter la distributaur ds |’ ellumaur,

- Approcher la vis (42) et les deux vis (41) pus les
serrer &N commeancant par (42},

1 -- Collecteur d"admission
2 — RAoltier intermé&disire

3 — Sonde d'eau

4 — Collectaur d'eau

Repose :

Sens inverse du gémontage aprés remplacement de
tous les joints d'étanchéite.

Remonter :

- Le tuyau d’air additionnel,

- La bieliette du palonmier d'accélarateur,

- Les juyaux d'sssenca,

- Les injacteurs,

- Les {ils de bougles,

- 188 tuyaux de réazpiration das vapeurs d’huile et de
dépression,

- Les connecteurs du tiroir d'air additionnel cu de 'a
vanna de régulation ralenti et du thermacontact.
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Pomps & sssence - Accumulateur de pression

Aprads chaque démontage, changer s.ystémaﬁque ment
les Joints en culwe.

La pompe et ("accumulateur se situent a droite du
réscrvoir & carburant sue la langeron,

Retirer les connecteurs électriques.
Pincar le tuyau d’'arrivéds (1) at de retour (2] avec les

pinces Mot. 453-01.

Débrancher les tuyaux.

Retirer I'ensemble pompe-accumulateur aprés avaoir
déviogeer ke vie (4},

A la rapaea, rabranchar leg connecteurs correctement

et remettre leurs capucheons.

Au remontage :

Orianter o fltre dans e sens d'écoutement deo
I'essence [fleche) e1 monter des joInts nauts,

Filtre & essence.

Sortir |e {iltre de son logement.
Débrancher les canalisations d'entrée et de sortie du
carburant.

e A e r——,

".‘ ) Y =
\\% l:.\ .- .-t\::'\ '2
— A\

INJECTEURS

Entever les vis creuses de fixation des tubes de refou-
lemant sur le dosaur distributeur,

Retirar los inje{:teurs en déclipsant les agrafes (F} st
dévisser les raccords de refaulemsent.

A |a ropose, nettayer solgnsusement les Injecteurs,
mettre en place les tuyautarias de refaulemeant ot
leurs bridas de maintian.
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La prise diagnostic située sur le motewr cdté volant
permet avec las appareile homologués, d'effactuer
directement sur véhicule :

- le vérification du aircuil primaira d'allumagse,
- le contrdle de )'&tat des contacts,
- l¢ calage du hoint d‘allumage,

- la wvérification du dévaloppement des courbes
d'avance centrifuge et & dépression,

- las mesurss de regime moteur,

- les vénfications de l‘alimentation élactrique du
systéme d'injection.

717544

BRANCHEMENT SUR PRISE

Repéres Affectation des bornes

1 | Signal capteur paint mort haut {P.M.H.)
2 |Masse allumeur
3 |Rupteur
4 |Signal capteur point mort haut (P.M.H.)
5 |Blindage capteur point mort haut (P.M.H.) .
6 |+ Bobine
7 Contrbla contactaur de ralenti
B8 |Contrdle tansion intégrateur (Z7W)

10 |Contrdle + injection moteaur tournant

12 |Masss injacteur de départ & froid

X-Y |Détrompeurs de positionnemant de la prisa
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DUTILLAGE SPECIALISE NDISPENSABLE

Mot. 843
Mot. 844

Coffrat pow contrdle sur injection K
Apparei de prélévement des gaz d"échappamant

Régime da Ralanti {tr/min) % da CO
Contrile evet vanns
VEHICULE Réglaga (3} do réguisdan Aoy mext admissblo
B298 BM (11 800 + 5O 1+ 0,6 0.k
B298 BM (2) 825 £ 25 800 + 2b 1+05 0,5
. B288TA ) 700 + 25 * 1+ 0,56 0,5
B 298 TA (2] 676 = 26 ** 780 £ 25 ** 1+£05% 0.5
’ 233:92 o o £ Ba = Sans ?nj:c:i)c';?l d’air Wt
8 29 A BM (2] 825 + 25 800 + 25 0.7 & 1 maxi Q.5

{1) Sang régulation ratenti

(2) avec régulation ralenti

(3} Sur véhicules avec régulation de ralenti (borne 10 du caloukatour & la masse).

* | evier de vitesse ah (D)

** L evier de vitesss en (N} ou (P).

Nots : Avant d’entreprendra tout réglage. vénfier que les circuits d’air ralenti e1 papillons ne sont pas ancrassés
et qu'il n’y a pas de dilution d’assence dans ("huile moteur (dtér proviscirement la bouchon d*huile).

Le moteur doit &tre rodé, filtre & air en place,

L'allumsage doit tre an ben &tat et bien régla :

i ne doit pas y avoir de fuite d"air, vérifier : prisa de
dépression paur freins, allurnage, aimentation, callbra-
ges des vapaurs d’huile, botte de viiesse avtomatioue.

Brancher un tachymétre pour contrdler le régimae.

Mettre le motaiur 3 sa températurs normale de fong-
{fionnement an le faigsant tourner & :

2000 tr/min environ jusqu'au déclenchemaht du
motoventilatour.

Ce réglage doit se faire avec un analyssur ds gaz
d’échappemsnt.

Chagque collecteur comporte un bossage obtura par un

bouchon pour effactuer la branchament de I'analysaur

de gaz.

L‘appareil de prélévemaent des gaz d'échappement
Mot. 844 comporte :

— deux tubes rigidas se vissant sur les collecteurs &
la place des bouchons.

- un robinet 3 voies ou 2 robinets simples raccordés :
¢'uné part aux Wbes par des tuyaux souples, d’autra
part & 'analyseur de gaz. :

L raccordement & V'analyseur de gaz doit étre
éancha.

Pour celadéconnectsr la sande gue {“on met habituel-
Isment dans le tuyau souple de |‘analyeseur de gaz et
brancher ce tuyau sur le robinet 3 voies par un rac-
cordement #tancha réalisé localement suivant Ic type
d'analyseur utilisd.

§2227
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VEHICULE AYEC REGULATION DE RALENTI

Mettre la borae {10) du calculateur & la masse ou pln-
cer iMot. 463, 01) le tuyau reliant Ia vanne dp réguls-
tion vers |e rdpaniteur.

.Le réglage tarminé vérifiar la bon fonctipmnemant de
la vanne de régulation (voir régime de réqulation).

Méthods

- gerrer & fond 1es trois vis (A}, {B) et (T at desserrar
da 2 tours |88 vie {A) at (B).

- juster le régime da ralenti a ('aide de la vis de by-
pass d’air {C}.

- mettre lels) robinetis} de fagon & contrdler simulta-
nément le % de CO des 2 rangése de cylindies.

- régler si nécessaire la richesse A 'aide de la Vs (D)
avec une clé 6 pans de 3 mm Mot. B43-09 sans

sppuyer sur calle-ci.

L'enrichissament &st obtenu 8n vigsant ja v¥ig Bt
inversemsnt,

- obturer le trou de la vie (D) pour avor une lgcturs
correcte,

- réajuster | ragime si nécassaire par la vis {CH

- g régime etle % CO correctement réglés, manoeu-
vrar la{s] robinat{s} pour contrdlar 'un aprés |'autrs,
la richesae de chacune des rangées de cylindres.

- 4quilibrer si nacessaire le % de CO et I'pjuster a la
valeurneminale & I’aide dos vis {A} pour le cdié drolt
et {B) pour le cdté gauche.

- retoucher éventuelement {C) et (D) pour ebtenir
simultanémeant le % de CO ot le 1dgime e ralenti

prascrits.
Précautions st particularités
Les vis {A, B ¢t C) sont recouveries par un capuchon.
La vis (D) n'est nccessible qu’apréa axtraction d’un

bauchon dinviolabilité i) et desserrage d’une vis (m)
d'atanchéits.

Il faut les remattro on place Bprés rigiags

La présence du bouchon d'inviclabilité de la vis (D) est
imposde par la légisiation de certains pays.

Important

Las lacturas da CO doivent toujours étre faites avec
Ia via d'étenchaitd {m} en place ou obstruction de (" o¥i-
fice avec un doigt.

Reégler la vis (D) sans appuyer sur la clé.

81569

82223
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ATTENTION :

La vis butée de papillon (7) est réglée et plombée par
une touche da laqua en using, son.déréglaga paut
antrainar des perturbations de fonctionnsment moteur
importantes.

81224

En cag de déréglage malencontreux sffectuer la mise
au point dans I"grdre sulvant :

1) Dacalaminer le circuit By-pass da ralanti &t les
papillons

- Dépesar le filtre 4 air.

- Accélérer le moteur (2000 & 3000 tr/min}.

- Intraduira progressivement, par le plateau sonde,
une boite de anettoyant de carburateur» (pour
exemple réf. 77 01 393 111) ou tout autre pro-
duit A fart pouvor dégramwsant.

2) Brancher l'analysalr da gaz sur Jes collecieurs
d'échappemeant en utilisant I'appareil Mot. 844.

3) Brancher un manométrs & dépression sur la canali-
sation du correcteur d'avance d’allumaur.

4} Visser los vie A, B at C & fond et las dévisser ds
deux tours.

53 Moteur chaud, il ne doit pas y avoir de dépression
au niveal de le capsule d’allumeur au ralenti. S°il
vy a dépression dévisser la via {7} ot évantuo|lament
agir sur la vis de richesse (D) pour obtenir & |a fols,
le ragime de relenti {I'absence de dépression sur
I"allumeur} et la bonna valeur de C.O.

Attantlon : il psut étre nécessaire de régler la biel-
lette de commande des papillons {6) (voir page 83).

7) Affiner ai beaoin ust, le réglage par les vis A, B, C
el D,

BlLes réglagee terminée, mettra en place laz capu-
chons et plomber par une touche de peinture Ja vis
butéea du papillon du gaz (7).

Nota ; Afin d‘obtenir un rendement optimum du
moteur, il est impératif de se conformser aux valeurs
de réglage de ralenti et de CO préconisées.

Attantion : En cas de :wéhicule utiliséd fréquamment en
ville ou mal réglé. se méfler ds la présence d'essence
dans |I'huile mataur.

Dans ce cas, les vapeurs d’essenca réaspirées faue-
sent |a lecture du réglage initiel de C.0.

En cee de doute, gortir lé bouchon de remplissage
d"hule et I'éloignar de I' orifice, sile % da C.O. chute,
il y a présanca d essance dang I"hulle,
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AVANT TOUTE OPERATION SUR LES CANALISATIONS D'ESSENCE DEBRANCHER LA
BATTERIE,

Alimentation d’air
La quantlté d’essence injectde est fonction de la quantitéd d’air paasart par e débitmetre,

En conséquence, une admission d'air additionne) ne passant pas par e débitmetre se tra-
dulra par un appauvrissemant du mélange et un défaut de fonctionmement du moteur.

Contrla

S’aeaurer particulidremant de I'étanchéité des points suivants st de |I'atat des jaints : (vor
fldchas)

- Injecteurs,

- Clreult d’air additionnal,

- Boitier d’air inférieur - régulateur de mélangs,
- Répartiteur d’admiasion d’air,

- Tuyaux de priss ds dapression.

¥2580-2
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. Position & arrét du plstasu-sonds.

Le réglage da {a butée du plateau sonde (2} sst offeo-
tué en usine.

Contréle :
Déposer le filtre a air.

Vérfier que la face supériaura du platesu sonde est 4
+ 0,5 mm de 'aréte |S} du odne d’entrée d'air cota
gosaur distributeur d'essence.

Si la position du plateau sonde ast trop hsute, on peut
procédar a8 un réglage :

- Enfoncer V'axe de guidage (4) du ressart-lame de
butée, au moyen d’un marteau et d'un poingcon pour
ohtenir la position définis ci-dessus.

-l

Ce réglage doit étre effectué avec précaution afin de
ne pas snfoncer |'axe de guidage trop loin, un réglage
répété dans les deux sens affaiblirait le serrage de
¢elui-¢cl dans son Jogement et pourrait avoir das con-
sépuences praves pour le motaur. _

Aprée réglage mettre une goutte de CAF 4/680 THIXG
dans I'oriflce de "'axe de guldage.

Centrage du plateau sonde

Véilfication : Contr8ler avec un jeu de cales on 4
points dlamétralemerm oppasée que e platesu est
bien centré dans la buse du débitmatre.

A - BON

B - MAUVAIS

82200

Recentrage :
- Déposer la support {1} de |la butde anti-retour.

- Dessemer la vis centrale de fixation du plataau
sonds.

- Centrer le plateau en I'entourant d’une feuilie de
papier. : '

- Resaerner la vis 4 0.5 daNm.
- Reposer e support (1).

Le plateau sonde ast repérd par |'lnacription «TOP»
aur | dessus.

82201

&'asaurer que le déplaceﬁ'\ent du |levier du débitma-
tra d'nir est doux et que le plateau sonde ne frotte en
aucun point sur |e divargent d’air {R),

Si une résistance ancrmale est constetée, elle peut
provenir :

- de I'axe d'articulation du plateau sonde,

- du plston du dosaur distributaur.

B2202
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OUTILLAGE SPACIALISE INDISPENBABLE

Mot. 843
Mot. 844
Maot. 875
M.S. 511-01

Coffret pour contrdle sur Injection’ K

Appareil de prélévement des gaz ¢’ échappement .
Kit d’sdaptation pour ls coffrat Mot. 843
Commande & distance

ATTENTION :

Lorsque I'on débrancha les tuyaux du distributeur, il
s'écouls toujours de I'essance ; bien I"assécher avant
de faire les manipulatons.

Avant de desserrer n'imports gue! raccord de canali-
salion d'essence le nettoyer méticuleusamant.

Pour effectuer le contréle des pressions débrancher &
tuyau (A) sur {e régulateur {G), brancher le kit d’adap-
tatton Mot. 875 aquipe du manomatia du coffrat
Mot. 843,

L2 robinet permat galon ls position d'isofer le reguls-
tour.

Positlon {2} = Pression d’alimentation.
Pggition (1) = Presaion de régulation.

Contrdls du débit des pompes & ssssnce ot de la pres-
sion d’adlimentation

ATTENTION :

La mateur arrtd, les pompses & essence fonctionnant
iflches 30 st 87 schuntées). il ne faut pas appuysr
sur la sonde du débitmetre d'air, si les injecteurs ne
sQN1 pas déposés 6t placés dans des sprouveties, car
ils injecteraient de |'assenca dans |8 mataur provo-
cant le blocage de celui-ci.

(Y}
Moteur & |“arrét

Soulo une mesure de Jdébit eoue preezion d’'alimenta-
tion permet de déaterminer si les pompes électriques
fonctionnant normalament.

Contr8le du débit

Débrancher le tuyau de ratour du combustible dans le
réservar (raccard T) atla pralonger par un tube souple

dans une éprouystie graduée de 2000 cm? (2GO0 ml).

Fermer |8 robinet |position {2]].
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Mige an fanctlonnamont des pompas

Le relsis se situe en partie bassa du tahleau de bord &
gauche ds la colonne de direction.

Enleverla tra pﬁo d’accbe déposer le relais tachymatri-
gque et schunter sur le connecteur les cosses (30} et
(871.

82204

Vérifler que le débit des pompas est riguliar sans a-
coups at sans bulle dair.

Arréter ies pompes et vider I'éprouvette.

Schunter pendant une minute &t masurar Fessance
débitée dans |'éprouvette pendant cétte miruts.

Débit minimum : 2000 sm¥'minuts cous uns prassion
de 4,6 A 5,b bars. '

Cantrbla da la pression d’alimentation
Aebrancher |8 tuyau de retowur,

Contrdler la prassion :

- valeurs acceptables : 4,6 8 6,2 {1},
5,14 5,5 bars (2].

- valeurs de réglage : 4.7 & 4.9 bars {1),
.5;2 ‘ 5'4 b.“ ‘2]'

Défouns :

- Pression trop élevee ; vérltler : _
= {a régulaleur de pression d’alimentation {voir pags
32},

® |g circuit de retour au rdservoir.

- Prassion trop faible ; variiar :
¢ |‘étanchéité des cirouits,
* |g régulateur de pression d'alimentation,
» |g nivaau d'essence dans |e réservoir.

- Débit trop faible ; vérifier .
® |gs filtres,
» |gs tuyaux des clrcults {prise d'air),
¢ |e circuit électrique des pompes.

{1} ter montage injection “notmale’’
(2} 2&me montege injection ‘‘surterde’’.




Pression

de commande

ALLUMAGE INJECTION
(Contréle-Réglage)

17

Mssure da la prassion de commands

Cus mesures sont destindas 3 contrdler le régulateur
de pression de cermmande (G}.

Moteur nrrdté ot frold

Quvrir la robinet |Position 2).

Débrancher les connecteurs :

- du régulateur da pression de commende (G,
- de la commande d'air additionnel [H),

- débrancher le tuyau de dépression sur le régulateur,

H -

- %‘Q
Mot.843
Mot.875

) _
D i

Mettre les pompes en action {schuntar 87 st 30 surle
connecteur du relais tachymétrique).

QG

Noter la pression indiquée par |8 manomaétre et com-
parer avec |e graghique ci-aprés.

Exemple : températura amblanta 20°C, pression(,8
31,2 bar.

Défauts :

- Pression de commande trop élevés ; verifier le cir-
cuit de retour. S'il est en bon état, remplacer le régu-
lateur de pression de commande |G}).

- Pression de commande trop faible ; remplacer |6
,ragulateur de prassion de commande.

Fonctlannament du bllams du réguisteur de pression
de commands

Moteur arrdté, froid
Maeattre les pompes en marche.

Brancher le gonnecteur du régulatsur da preseion au
positif et au négatif de la batterie avec |e cble d'essal
Mot, B43-06. pour véritier |a prassian de commande
& chaud.

<
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Apms 4 3 5 minutes, la pression de commande doit
atwgingreg : 3 &4 3,9 bars.
+3.4§ 3,8 barsg {3).

Débrancher le cable d'essai.

'Si la pression ne monte pas, vérifier ka résistance du
régulateur ; valsur 15 4 25 ohms.

Contr8ie da |’slimentation dlectrique du 1égulateur

Contréler au démerrage & frold ot ¢n marohe que la
tension arrive au connecteur du régulateur de pres-
sion de commanda.

Contrdle do Ia dépression sur ia prassion de com-
mande )

Mettre les pompes an marchs.

Le régulataur de pression da commande est aliment$
pendant b minutas au minimum sous ung tension de
12 Volts, appliquer une dépression de 480 mbar
{3E0 mm/Hg) en branchant une pempe a vide sur |e
tuyau de dépression.
Pression a obtenir : 3,6 & 4 bars.

: 3,4 8 3,8 bars {3).

Si la pression est hors tolérances, remplacer Is régula-
taur de pression de commende.

B oy
- . ,—l
Zpr
'8 1.0} I
g R
AR
Q R =
o -
0 10" 20" 0 ar o
Température amblante —

| {2) Injaction ‘‘surtarése).
{3) Valeurs pour B 29 A.

-Contrdle de la pressian résidusila,

Reprendre les conditions d’ assai de la pression de com-
mande & chaud {aprés B minutes de chauffage du

bilame).

La pression de 3 & 3,4 bars ou 3,4 3 3,8 bars (3)
atteints, arrétar 1es pompes & essence ot observer ia
chute da pressian. Elle ne dalt pas descendre en des-
sous de 1,7 bar ouw 2 bars {2) aprés 10 minutas, 1,5
bar ou 1,8 bhar (2} aprés 20 minutes.

Si Iz prossian réeldusle chute trop rapidement, ¢eon-
tr8ler I’ étanchéité :

- du régulateur de pression d’alimentation {€état des
joints),

- 88 injacteurs,
- des circuits,
- du régulateur de prassion da commande.

Effectuer un essai en fermant ke robinet pour isaler (@
régulateur da praselon de commande et la circuit de

retour gu réservoir.

Nota: La pression da commande de motaur chsud
paut étre effectuée mateur tournant, dans ce cas il
n'est pas.nécessaire de déprancher le relais
tachymétrique.

7/

Mot.343.06

/\

PUSI ILLL . » o

B2214
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8219¢6-1

Si la pression résiduelle chuta trop rapidement,
rechercher I’origine de la fuilé ds |a tagon sulvants :

11 Vérifier I'dtanchéité du circuit {fuite d'assance sur
les canalisations).

2) Pincer le tuyau souple d'arrivéé & la pormpe (B) &n
{1} {plnce Motr. 483-01),

Si la pression cessa de chuter, ramplaceria pompe
électrique |B).

3} Uniguemment sur 1ar montagse.

Pincar le tuyau souple de retour de fulta de "accu-
mulateur (C) en {2} {pince Mat. 453-01).

Si la pression cesse de chuter, remplacer I'accumu-

lateur (C).

4} Déabrancher le tuyau de retour (3) du gossur {€) at
boucher {*orifice.

81212

Si la pression casse de chuter, vérifier et éventualle-
ment remplacer |es joints (4) (5) et {6} du régulateur
de presston d’plimentation,

Si b presaion continue de ¢chuter, sortir |'Injecteur de
départ & froid de son logement et vérifier son étan-
chiéité. S'il est étanche, changer | doseur distribu-
teur.
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Contr®le de V'Injecteur de départ & frold {J)

Moteur chaud, toumant au ralenti, brancher directe-
mani ”l"l]OCtBUl sSur |la bantwerie, aveC 8 falscaau
d’assai Mot. 843-05. :

Le moteur dait s'étouffer par excés d'essence.
Moteur frold

Vérification de |'alimantation élactrique aux bornes
du connecteur

- Déconnecter I'injectaur,

- Brancher sur les fiches une lampe témoin ou un volt-
metre,

- Faire tourner l¢ motaur au démarreur, la tenslon doit
arriver gur les fiches du connecteur pendant un
temps qul st tanction da la tampérature du thermao-
contact tempaorisé (courbes ci-dassous).

1B G/8 sac. (BZ23 A)

Secondes

B2210-2
S6°C/8 sec. (B 298)
Saean;n
10 N
' ‘\\\\
'\.
\\ \\\\\'\\
*\\ \\ \\
\\\‘\\\ \“
* ~\\‘\*\‘
| \\\\\\
- . -
<. e
LR N
AT DN
\\\\\\
\\‘:\.\\
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- - o X "

Exemple 36°C/8 s6c. (B 298)

- 4 O°C durée 4,5 8 5,5 se.c‘:ondes.

-2 35°C + 4 arrdt de |'alimantation alactrique. .
Si I"alimentation en courant Slectrique n'est pas con-
forma, vérifier le thermocontact temporisd.
Contrdle du thermoconiact temporisé (L)

Déposer le thermocontact temparisé ¢t mettre 3 s3
place un bouchon pour éviter |3 fuite du liquids de
refroidisseamant.

Refraldir le thermocentact en lg plongeant dans de
'eau froide.

Brancher le fgisceau d’essai Mot. 843-06 sur le

conhecteur.

Ralier le fil nair 2 I'un des fils d'une lampe témain {le

second fil du faisceau d'essai n'set pas utllisé}. Rac-
corder 1a lampa tamoin au positif de la batterie,

87925

Relier le négatif de la batterie au corps du thermocon-
tact, la lampea doit s’allumar.
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Placer le thermocontact dans un bae rampll d'sau st
» faire chauffer I’'eau en contrBlart sa température,

La lampe doit s’éteindre entrs 31 st 39°C.

Las valsurs nominales du thermocontact sont frappées
sur lea six pans de esrrage,
exemple : 35°C/8 s.

4

822181

Vérifier las valeurs de résistance entre les fichas W et
G du copnecteur du thermocontact et la masse, pour
los tempéaratures inférieuras & 30°C et supérieures

40°C,

Voir tablaau ci-dessous.

s

4 ™)
a7y,

A unhe température

Mesure de la résistance entre :

Type infgrLegra supaél;l%ure la borng- «G» &t | |a harns aVWx» et | 1a borne «G» at
la masse (boitier) |la measse (boitier}| |a borne aWax
25...40 0 25...40
35°C/8s + 30 +40 EO. .80 100...180 50...80
o 25...40 0 25...40
18°C/8s +13 +23 50...80 100...180

50...B0
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Contréle de la commande d*air additlonns (H)

L‘'ensembie du dispogitif détant 3 une température
d'environ 20°C, les connecteurs élactriques ot las
tuyaux d‘air débranchés, contréler visuellement par
I'intérieur dsa conduite de raccardemoant d air que le

diaphragme est partiellement ouvert.

Brancher le faisceau d'esasi, pour alimenter directe-
ment par |g batterie l2 réslstance de |a caommande
d’air additionnel.

Aprds 5 minutes, le diaphragme dalt &tre complate-
ment ferma.

Mot.843.05

82213

S’il ne se farma pas, vérifier larésistance internu de la-

pommandge d’air additionnel.

Résistancs interne de 25 4 35 ohins,

82216

Si la pommande d’air additionnsl et |e themmocontsct
ternporisé sont bons, vérifier le circuit électrique. en
cas de mauvais fenctionnement.

82217

-Nota ; L'ouverture maximum du passage d.'air sa situe

aux environs de - 30°C.
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Sortir les injecteurs (vair page 38).
Contr8a sur véhlcule

Raccorder les injsctaurs au doseur distributeur ot les
faire débiter dans des éprouvettes {voir page 89).

Contrdlar I'aAtanchiéitéd & la pressian résiduglie {valr page
58).

Vérifier que les injectaurs sont secs.

Appuvyar sur le plataau sande pour ouvrir les lumiéres
de dosage.

Aprds 15 secondes l#s injactaurs peuvent étre huml-
das, mais ils ne doivent pas goutisr,

Si tous lee injectaure gouttent, vérifier la pression
résiduelle, qui pourralt &tre trop élavée, les njecteurs
atant rarement tous défectueux ensamble,

Si un seul goutte, e remplacer.

Contréle & la pompe A tarer

Udlises (par sxemplel : pompe 3 tarer BOSCH KIRJE
7452 r&f. § 689 160 624.

Liquide d'pssal INJECT ELF ED,
Raccorder I'injecteur a la pompé# A tarar.

Quuvrir le robinet de raccardement du manomatre,
Pomper sans dépasser uns pression ds 8 bara pour
eftectuer quelquas injections.

Contrdbe du tarage

Fairea monter lentemeant le pression jusqu’d ca que
(“injecteur s cuvre et relever |a pression d'ouverture !
3544,1 hars (1). 3,9 a4 4,5 bars (2].

Contrble de I'dtanchalté

Monter 1a pression & 2,3 bars {1) ou 2,6 bars (2} et
la maintenir,

Aprés 15 secondes, I'injectew peut étre humida, mais
ng doit pas goutter,

{1) 1er montage Ipjection “‘normala’™.
{2) 2éme montags Injectlon ""surtarée™.

Pulvérisation corrects

82221

82222

Nettoyags

Farmaer le robinat pour isoler ¢ manometra.
Pomper forterment 15 a 2Q fols.

Reprendre les contrdles ci-desaus.

En cas de non fonctionnement, remplacer ’injectaur :
it n‘est nl réglable, nirdparakle.
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Commends de papllion

La vis hutéa (4] des papllions #st réglée en usins at na
dokt pas atre touchée.

Placar la cals Mot. 843-08 entra |a butée de ralentl {2)
ot la butée de sécuritd (1}

82224

Régler la longueur de la biellette 16} pour obtenir un
jeu: B = 3,7 mm entre la vis de réglage {4) etla butée
de papillon i5). Pour affectuer le réglage, la biellette
{6} comporte un pas & gauche et un pas A drvite. Le
pasa gauche est repéré par une gorge |g) sur la rotule.

Le réylage termine, bloquer les contre-&crous.

82226

Céble d’accéléreteur

Régler la longuseur du cible da commande pour écra-
ser de 2 mm le ressort da compensataur, papillon sn
pleine ocuverture et pédale d'acceélérateur & fond.
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Microeontact de ralenti :

Réglage :

90022

— Coupler un témoin de contrdie entra |es contacis
1 8t 4 du microcontact.

— Placer ur calibre ou une cale d'épaisseur
E = 0,3 mm entre la vis de raglage (3) etla buice
de papillon {6}.

— Vigzer la vis de réglage (7} du micracontact juaqu'é
ce que 1a lampe s'allumes.

— Bloguer 1a vig {7} aI'gide de san écrou de blucage.
A} Contréls du réglaga du microcontac! :
Deux méthodes sont possibles :

— Placer un calibre ou une calse d’'apaisseur
E = Q.2 mm entre la vis de réglage (b) et la
butée da papillon {6} : La lampe doit s'allurnar.

— Placer un calibre ou ung cale d’ epaisseur
E = 0.8 mm entre Ia vis de régkge (B} ot la
butée da papillon {6} : La lampe ne doit pas &’al-
lumer. '

Branchement du microcontact :

1 — Fil avec protecteur nair : Masse

2 — Fil avec pratecteur jaune . Contact
ouverture papillon (vers dlectrovanne d avencel.
Fil avec protecteur vert: Contact pied leve
(vers calculateur}.
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B} Contréle du microcontact en utllieant la prise dia-
gnostic.

— La prise diagnostic situde aur le répantiteur droit
permet d'éffectuer e contrdle du microcontact de
talenti.

177343

Branchement sur pilse :

Rapdras Affactation des bornas

Signal capteur point mert haut {P.M.H})
Masse allumeur

Rupteur

Signal captaur point mert haut (P.M.H)
Blindage capteur point mort haut
{P.M.H}

+ Bohine

Contrdle contacteur de ralenti
Contréle + injection motsur tournant
Masse injecteur de départ & froxd
Détrompeurs de positionnement de 1a
prae

— .
No-\id’) o1 P Wk =

»
e

Las barnes 2 (masss} et 7 (microcontact ou conac-
teur da ralenti) de le prise de dlagnestic permsttent e
conirdle et le réglage du microcontact en employant
unh ¢chmmatre {sans s contact du véhiculel,

Vanne de Réguiation *
Contrdle de fonctlonnamsnt du boleseau :

Vanne de régulation déposde, imprimer un mouvement
de rotation rapide 4 la main dana les duux eeneg, la
vanne doft s‘ouvrir et g8 farmer,

Contrdle de fonctionnamant sous tension (connecteur
sur vanng débranché) :

Almenteren 12 V la borne 4. Matira & 1a masse un

court instant :

a) la borne 5
La vanne doit se fermer isi moteur en fonctionne-
ment, le régime doit chuter & 825 tr/min —e- B.M
OuU 750 trimin e 1.4

b) la barne 3

La vanne dolt 5’ ouvrir {sl motaur en fonctionnement,
le rfglma doit montar & plus de 1500 o/mn.

Contrdis d’alimentation moteur tournant :

Soulever e protecteur en caputchouc (1) &t relevar 1a
tenzion antre la masse et les barnes du cannecteur
Masse et borne |4} . 12V

Maess at bome |3} ou {5) : '

selon appareil, tension continue Intarmédinire entre O
et 12 V ou cyclique variant de 0 4 12 V,

N

| -'/:,"'i-. C
""F-’( ’ﬂ |". . ©
| - Y
- | JTH
: '| | II' t -~
Yool ol . :‘ 7 "':
X 1

| . Il i
'7{ '\9-\‘" a'rJ-‘;(j 9006

Paosition du Résistance

papillon {&) (1)
Ralenti Q

Entrebaillée o0
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

.
r_(}'—l '——_— I——(L__.
1559 ], = =14 (76 o 5
L] _ | 513 { { o
A O B et g <]
] G— 7/
|
L

20050

126 Microcontact de ralenti

513 Capteur d'eau

G568 Flectrovanne de régulation de relenti

587 Calculateur de la régulation de ralenti
+ APGC : + aprds contact

Information atr conditionaé

Masse pour réglags du ralentl

{sa trouve au niveau du phare gauche, fil
violet avec cosse marron)

Information ruptaur

Capteur P.M.H.

Information imecteur de départ a froid

INJ moteur tournant {relais tachymétriqua,
pompe d alimentation)

Electrovanne d’allumage

mmOoO w P

()
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SONDE D'EAV

Contrile .

Mesurer |a résistance de la sonde en lonction de la
tampérature aprés un temps de stabilisation ds 10
minuies. sande dépaseée.

Resistance A différentey tempeératures ;

Résistance ()] &

20°C 40°C 60°C 80°C

8 800 a 3570 a 1700 2 770 a
11 500 4 830 2 300 1 320

Cantrdle sans démontage .

Débrancher au calculateur de régulation de ralenti le
connecteur 6 vaies (Y,

Relever 1a rdsistance entre les 1ils de couleur orange
{dessin ci-dessoua).

Se reportar al tabieau ci-dessus puu connaitre 1a résis-
tanca an fanction de la température.

CALCULATEUR DE REGULATION CE RALENTY

YT,

UL BT

—

i
/a

20023

X Connecteur 5 voies
Y Connscteur B voles

X Connecteur 5 voies
1 + wprés contact
2 Masse
3 Vers vanne de régulation
4 Vars vanne de r&gulation
5 Vers vanne de régulation
© Non utlilsé

Y Connectewr 8 voies
7 Information cimatisation
A Vers microcaontact de ralent
9 Vers capteur d'eau
10 Masse pour réglaga ralanti
11 Vers capteur d'eau
12 Information rupteur
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 843
Mot. 845
Mot. 875
M.S. B11-01

" Coffret pour injection K
Jeu d'éprouvettes
Kit d’adaptetion Mot, 843
Commande A distancs.

Des troubles de fonctlonnement ou des difficultés de
réglage du ralenti peuvent avoir pour cause des écarts
de débit trop importants entre injectews.

Catte mesure a pour but de contréier, non pas la

valeur des debits, mais les écarts da débit entre inj&c-
teur. Elte psrmat 2ussi d observer la forme du jet.

Pour effectusr cette mesure, il faut d’abord cantrdler
la prassion de cammande, ce qui permet @
- de s'assurer du bon fonctionnemsent des pompes
d‘alimentatian.

- d"appliquer une pression sur la piston doseur pour

assurer sa position. {Cette pression Atant trana-

mise au plateau sonde).

Mise en place des apparelle nécessnires paur sffac-
. tuer |2 mesura comparathve des débits.

- déposer le filtre A air,
- mantar I8 manomeétre de contrdle de pression entre

te doseur distributeur (E} et e régulateur de prasaion
de commande (G,

Pour éviter touta déformation des tuyaux de refoula-
ment aux injecteurs. Il est impérati da les déposer an
mims temps qus las injectaurs.

.Dé&poser la rampe d'origineg, vérifier que ¢ae tuyaux na

sont pas plids, apletis ou bouchds ce qui risquerait de
réduire le déblt d'un injactsur.

Déposer les njecteurs, mettre en place de chaque
cot8, |18 portigua de troig éprouvettes Mat. 845 et
adapter un jou de tuyaux rigides neufs pour effectunr
les mesures de débit.

Aprds Fopération, garder ces tuyaux commae outlilage
fament partle du Mot. 8456,
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Daconnecter le relais tachymétrique et branchar sur
lgs fiches 30 ot 87 du cannecteur les extrémités d'un
fil comportant un interruptaur en série (2} : le fil doit
&tra de longuseur suffisante pour piacer I'interrupteur
dansie compartimant moteur, afin ¢“effectuer la mise
on marche des pompaes d'alimantation avec |'intarrup-
teur.

Le M.8. B11-01 peut 8tre utilisé en &guipant les pin-
cas de deux fiches méles de 6,36.

Déposer le support de butée anti-retow {1) ¢t e rem-
placer par la bride de réglage de positian du plateau
sonds {Y} {partie de Mot. 845).

(-
87
T

2204

e P
.......

M.S511.01

82519
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Méthode de mesure

- mettre les pompes d’alimentation 8sn marche.

- brancher le réguiareur da pressin de commanda aur
la batterle avec le fakceau d¢'essai Mot. 84308
jusqu‘a ce que la pression atteigne 3 & 3,4 bars.

- appuyer pluslaure f0ie manuallemant sur la plateau

sonde, pour faire débiter les injecteurs dans les
dprouvattes, afin de purger les canelisations.

- vérifier que le jet des injecteurs forme bien un cbne.‘
- arréter los pompas.

- vider lBs Sprauvettss.

- rembttre les injecteurs dans les éprouvettes,

Prérdglage de |'outll de contréle (partla de Mot. B4E)

v Mot.B45

82530

- ameneria vis (Y} de la brigte garsgpage auconracr de
la téte de la vis centrale de fixation du plateau sande
{52) {sans» anfoncer celui-ci).

- déplacer |a brida {Y) si nacesesire afin qua la contact
ge fasse au centre du plateau sonde,

Procéder aux mesures comparativas da la fagon sui-
vante :

Remarque : Les teamps de mesurs sont différants pour
tenir compte des possibilités des éprouvettss.

Mesurss :

a} Mesura du débit 3 bas régime, faible charge. Visser
la vis (V} de deux tours pour degcendrs le plateaau
sonde de 2 mm én son centre. (le pas de la vis
tant Sl - 100).

-«

Mot 845

$2531

Mettre les pompes d'alimentation en marche avec
{’intarrupteur [Z} pandant deux minutas, puis les arré-
tor.

Relever le volume d’essence débltd dans chaque
éprouvette, I'Scart entre be débit le plus faible et le

plus élevé ne doil pas dépassar 2,5 cmy'.

Sl I'écart dépasse cotte valeur, I en résulte des diffi-
cultés da réaglage du ralenti.
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b} Mesure du débit A charga pertidle. Visser la vis de
10 tours supplémentaires soit 12 tours su total,
alin de descendre le plateau sonde de 12 mm.
Déplacer la bride afin qus le contact entre la vis de
I’outil e1 e plateau sande reste au centre de calui-ci.

Mettre les pompes d alimentation en marche pendant
1 minute, puls les arrdtsr. Ralaver le volume
d‘essence débité dans chaaue éprouvette : I"écart
entra la débit (e plus faible et |& plus élevé ne doit pas
dépasser b cm?.

Vider les Bprouvettes et remettre les injecteurs dans
chacune d’slle. '

Mot.845

Exempie d’apras i'sssai c :

83532 |

o} Mesure du débit & pleine charge. Visser ja visda 12
tours suppldmentaires soit 24 tours au total afinde
descandrs le plateau sande de 24 mm.

Déplacer la bride afin qué le contact entre |a vig de
I‘outil ot |& plateeu sonde reste au gentre de celul-cl.

Mettrs las pompes d'alimentation an marche pendant
30 secondes, puis les arréter,

Relsver ke volume d’essence débité dans chaque
éprouvetie : I'acart entra |e débit le plus faible el le

plus élevé ne doit pas dépasser b ¢m?.

Not.B43

82533

Valsurs relavéss dans chaqus éprouvetta Ecert maxi
61 58 62 62 63 80 4 bon
68 61 B2 82 63 63 7 Mmavais

REMEDES : Si I'6cart maxi entre dsux dprouvettes dépasse la roldrance, permuter les daux
tuyaux d’alimentaton des Injectaurs aux raccords du doseur distributeur et reprendre

|‘essai.

S[ I"8cart suit Iinjeeteur, celui-cf ou les tuyaux sont en cause. Sile défaut correspond tou-
jours & |a méme sortie du dassur distributeur cehsi-ci est en cause,

AYTENTION : Ls déformation des tuyautaries peut entrainer un plisge au niveau das cou-
des qui peut provoquer une diminution de déblt auy injectsurs importantes.
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AVANT-PROPOS

Le bonae matchea du moteur 4 injection d'essence K JETRONIC dépend de quelques points
essentiels énumérés ci-dessous :

- Allumage (point. de calage, fil haute tension, état des bougies}.

- Admission d'elr (&tat du filtre 3 air, 8tanchsité du circuit d’admission, réglage du ralenti et
% da C.0O.).

- Alimentation électrique du systame d'injection (relais tachymaétrique, pompaes de gavage
8T d'alimentatian, régulateur de prassion da commande et ticolr d’alr additlonnel, injac:
teur de départ a froid).

- Alimentetion d'essance

* Pression et débit d’aimentation, étanchéité du circuit
* Pression et débit de régulation
* Régulsrité das débits du doseur-distributeur et des injpctaurs.

Da fagon a faciliter les racherohas d'anemalias de fonctlonnement le diagnostic. est
decoups en deux parties .
1¢r#} Un tableal géndéral ragroupant ias défauts dventusls et lburs causes.

2%} Une liste d'incidents types evec pour chaque ncident les causas at las remades.




ALLUMAGE INJECTION
Diagnostic Symptomes

EFFECTUER LA RECHERCHE DES CAUSES DANS L'ORDRE DES NUMEROS

SYMFTOMES

Le moteur ne démare pas 3 froid

Le meteur ne démarre pas a chaud
Le motew dématre difficiemant a fraid

Le moteur démarre difficilemant 4 chaud
Raenti irrégulier pendant la phase de réchauffege {secousses}

Ralenti irvégulisr quand la moteur est chaud (secoussest
Détcnations dang la collecteur d'admission
Détansations dana la tuyau d'uchappement

Le mateur a das 1a1és en ragime de cherge
Manque de pulssance utile

Auto alumaga

Trop forta cansommation de carburant
Tenaur an CO das gaz déchappement trop élevéde au ralenti
Tansur an CO des gaz d'échappemaent trop faible au raienti

¥ Ls vilagssa de ralanti ne se laisse plus régler (trap dlevéel
FTYTY Y Y VY *! CAUSES
i1 La pompe électrigus & carburent ng fonctionne pas
1 Mauveis contacts sur la pompe électrique 3 carburant
8 8 11 Pression de cammands "3 froid'* an dshars des tolérances
2 3 9|2 3 , rd Pression de cammande “‘a cheud' [aprés réchauffage) trop
glevéa
3 4 10 4 9 4|4 Pregsion de cammeande *'a chaud’’ (aprés réchauffaga) trop
basse '
2|22 ! | La commande d'air additionnel ne tarme pas
3 4 3 Lae commands d'ak additlonnal ne s'ouvre pas
4 5 4 La vanne de régulation ne fonctionne pas
5 3 b Crcuit électrique nu calculataur détectueux
2 2 L’Injacreur ds dapart a froxkd ne s'ouvre pas
& 3 119 2 6 2|5 L’Injactsur de départ & froid n‘est pas dtanche
!l 2 Pression « alimentation en dehors des tolérances
12110|112| 7 Butée du plateau-sonda mal réglée (trop bassel
104|986 ] 712 B Dlfflculté de manoeuvie du pleteau-sonde ou du piston de
commande
13|16 170 81713 6 3 Crcuit d'edmissian d'air non étanche
a9|& |11 1110 3|3 5156 Circuit d'aslimentaticn d’essanca nen gtancha
7 51913 1 Injsctauris) non &tancheis) ; pression d'ouverture irop faible
g 8 6 L 4 )2 Reglage de base (1éplage de ralent) wop richa
q 9 S| 3 1 Réglaye do base (1agiaga da ralantl) trop pauvra
2 La_papllion ne s’ouvre pas entiérement
7 7 Le thermocontect tempeorisé ne fenne pas le circuit
16144 4 Cwrcuil d'avance & dépressian défactueux
11 1 7 1 111 Filtre 3 alr ancrassé
REMAROUE :

En utillsant ca plan de recherche des pannes, an suppbse que le motaur at son équipement d'allumage sonl en bon état et
correctement réglés et que le réservoir d'essence n'est pas vide,
Il ast dgalement suppes# que (instellbtion dlectrigue y cormpris le chrcuit de edcurité de l'équipement K- Jetronic s #1é varifiew

gt, la cas échéant. remise en &tpt
‘Effectuer les contrbles et verificalions dans I'nrire numeérique @ 1 puis 2, puls 3, e1c..
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{ MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR A LA MISE EN ACTION A FROID
{Trou & I'scoélération 3 froid ou pompagal

CONTROLE

Contréler Fétanchéité interns du doseur distribu-
taur {mesurs du débit de régulation voir méthode
page 541,

REMEDE

-~ Si le débit da réagulation est supérieur a 220
omdmin, remplacer |s dossur distributaur.

— Contrdlar la pression de commande 3 froid st pen-
dant la mise en aclion {tenir compte de ia tampéra-
ture ambiante} {vair paga &8},

— 8i la pression est aupdrisure aux valeurs maxi,
remplacer le ragulateur de pression de commande.

— Contrdler I"état de {‘aflumage, bougies. fl's haute
tension, fJixation des file sur baugies, point
d’avarce initisl.

Vérifier que l'avanca & dépresaion n‘attaque pas
au ralanti.

— Effsctuer une mise au point de I"allumags et ram-
placer les piaces dafectususes.

Si dépression au ralsntl, vénfier s réglage des papil-
lons {volr page 67).

— Contrdler le régime ds ralesti et le C.0. Vérifier
I"'dtanchéité du circuit d’admission d’'slr, en parti-
culler |8 tuyau entre firoir d’air eddhionnel et kof-
tier infériour des paplilons.

— Aprés s'8tre aasuré de |'dtanchéité du cdircuit
d‘admission décalaminer B circuit By-pass et les
papllorma {«nettoyant de carburateurs : par axsm-
ple réf. 77 01 393 111} et régler |& réglme de
ralenti et C.O,

— Soupapes d’admission calamirides {a constater par
I'arifice d'injecteur avant droit n® &].

— Décataminer 82 soupapas.
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il BAISSE DE REGIME MOTEUR Al RALENTI
ou calage moteur fréquent (régulation ralenti)

CONTROLE

— Sikilométrage important ou vtllisation urbains, cir-
cuit by-pass et papillons encrassés.

REMEDE

Dacalaminar la circuit by-pass ot las papilions [«nat-
toyant de carburateure )
{par exempie R&f. 77 01 383 111).

— Contréler le régime de ralenti et régler le C.O.

Véarifier |'absanca de dapression sur la capsuls d'allu-
meur au ralenti -8t contrblar ie point d"avance.

Agir uniguement sur fes vis d’‘equilibrage st de
richagse. Na jamais dérégler la viz butée (7) de papil-
lon plombée d arigine.

— Faire la mige au point nécessairs,

— Contrélar |a prassion de cammande

— Re'mplacer les éléments dbéfectueux.

Il DEREGLAGE DES PAPILLONS CONSECUTIF A UNE INTERVENTION

CONTROLE

-

— Constatar le déréglage de la butée de papillon

~ Vérifier I'ebsence de déprassion sur allumeur au
ralanti.

REMEDE

Effectuer e r&glﬂde du ralenti (voir méthode page 49).

IV PANNE A CHAUD SUR' ROUTE

CONTROLE

- Actionner|a démarralir at vérifier [8 compta-tours !
- 5i I'siguille n'oscille pas, voir ["allumage
- 8i |"aiguille oseille, vair ("almentation d'essence

REMEDE

Si plug ds hauta tengion, mais alimantation corracte
bobine, voir allumage.

Si ta pompe Blectrique a8t alimantés correctament
mais rest2 bloquée. changer ia pompe.

— Varifier si les pompas d’alimentation at de'gavage
tournent en reliant les bornes 30 at 87 sur le con-
necteur du ralais tachymétrigue.

— Si les pormpas taurnant, changer |e relais tachymé-

trique.

— Si les pompes ne tournent pas, vérifier le fusible at
las connactions sur le clreult dlsctrique.

- Contraler 12 preegian d'alimantation at la pragsion
de commande.

%

— Vdrifiar qua la cansligatian n’est peg pincds Du
bauchée, vérifier I'état du filire & essence.
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V MOTEUR BOITE AU RALENTI, MAUVAIS RENDEMENT A L'ACCELERATION

CONTROLE

— Contrdlar le C.0. au ralenti 8t en prograssion (ré-
pimes intermé&diaires 1500 4 2600 tr/fmin).

CO normal ralenti 1 & 2 % (voir page 49).
CO normal en progression 0,5 &4 1 % maxi.

REMEDE

— Bile C.0. est normal au ralenti at trop élevé en pro-
gression, veérifier I'étanchéité du circuit d’admis-
slan {collectewr d’sdmission et ¢ircuit tirolr dair
additionnel|.

— Contrdler |'allumage
- Bougies, fils haute tension, allumsur, point
d’avance, courbe dépreasion et absence ds
dépression au ralanti.

— Remplacer fes pidces défectueuses. réglarI"avancs
et si dépression au ralanti (régler les papilions voir
page 51).

— Vérifier que s giclaur de téta du doseur ditribu-
teur n'est pas desaenrti.

Si un doute subsiste sur la pasition du gicleur de téts,
maeasursr g débit do régulation {voir paga 54).

— Vérifier la pression de commande 4 chaud

— Changer 1a régulateur de pression de commande si
prosasions ingorractses.

—~ Vérifier la propreté du circuit d‘alimentatlon

— Si filtre colmaté, le rempiacer.

— Vérifier las dcarts de déblt des injactsurs

— Si écarts importants remplacsr le doseur

vi DEMARRAGE A CHAUD DIFFICILE

CONTROLE

— Contrbler la preassion résiduelle {voir page 58).

— Remplacer les éléments dafactusux.

— Contrdler le CQ, I'allumaga et les prises d’air éven-
tualles

— Régler le CO, affactuar misa au peint de I"allu-
mage.

— Contrdler la pression de commande & chaud {voir
méthoda page 56}.

— 5i la pression ast hors tolérance rempiacer le régu-
lateur de pression de commanda.

- Vérifier I’état des injectaurs

— Remplacer Ias injecteurs dafectueux.

Vil POMPE D’ALIMENTATION BRUYANTE

CONTROLE

— Contrdler la fonctionnement de la pompe de
gevage et son allmentation élactrique.

REMEDE

— Si la pompa ast défectueuse, la remplacer.

.- Fittra & essancs coimaté

— Ramplacar la filtre & egsence (remplacement tous
ies 30 000 km}

— Vérifisr intarférence avec caigse ou pincement de
la canalisation d’alimentation d'assence

— Assurer un cheminamsnt et une fixation correcte
de la canalieation d‘alimentation.
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VIl CONSOMMATION ELEVEE

CONTROLE

— Contrdler I'alimantation électrigue du régulateur
de préssion de commanrde (voir page 13}).

REMEDE

— Effectuer les remises en &tat du clreult dlectrigqus
et vérifler le fonctionnement du relais (serdssage
du hohinaga sur la circuit imarimé) ivoir notal.

— Contrdter |'état du filtre 8 air, dal’allumaga &t la %
de C.0.

— Chenger le filtre 2 air ot faire une mise au point de
I’'abumags.

— Contrdler 1a pression de commands a chsud ivoir
page BB

— Si pression trop faible remplacer lo régulateur de
pressian de commande.

— Mesure des écarts de déht des injactaurs {voir
méthode page 68).

— Si 4carta impartants {voir injscteursl.
— Si injecteura carrects ichenger le doseur).

Nota : Le babinage (1) n“ast plus solidaire du support
[mauvais sertissage des points de fixation (ftéche)).

86605

IX OXYDATION {eau dans V'assence)

CONTROLE

— Apras constatation de présence d’eau dans e
doseur distriputaur at |la fitre, contrdler e fonc-
tkanhement :

- du doseur distributaur (écart de débit)

- du régulateur de pression de ¢ommande {pres-
sion de commands)

- des injecteurs {pulvérisation et étanchditd).

— Pompes d'alimentation et accumulateur.

REMEDE
Remplacer les pices défactususes telles que ;

- dogeur distributeur (s1 écart de débit important).

- rdgulateur de pression de commards {si pressian
incarrects).

- injecteurs s pulverisation et étanchélté défec-
ausog.

- Remplacer les pigces défectususes.
- remplacer |8 filtre 3 asssnca.
— Nettoyer la circuit d’alimantation.

— Vidanger la régarveir et le nncar, s nécessaire le
remplacer.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Jeu de Z pinces pour tuyaux souples

Mot. 405301 00 00 045 301
Mot. 843 00 00 084 300 | Coffrar pour contréles at interventions aur |“injection K
Mpot. 844 00 00 084 400 | Appareil de préléevemsnt des gaz d°échappement
Mot. B4b 00 00 084 500 | Jeu d'éprouveties pour controle des injecteurs
Mot. 876 00 DO 087 500 | Kit d'adaptatian paur le coffret Mot. 843
M.S. 511.01 0000 0511-01 | Commandea A distancs
OUTILLAGE STANDARD
BOSCH 9 689 1680 628 | Pompe a tarer las injectaurs (BOSCH KDJE 74 52)
MULLER Pompe & vide {8600 mbar }

NAUDER BP 740 GARONOR
3613 AULNAY SOUS BOIS CEDEX
Tél. (1) 48.65.42.39

Eprouvatie pour contrdle débit des pOMpPas s==ipe- 2000 cm*

Multimétre




	17-ALLUMAGE INJECTION
	Injection K-Affectation
	Injection K-Caractéristiques
	Généralités
	Description - Fonctionnement
	Correction d'avance à dépression
	Schéma fonctionnel régulation de ralenti
	Schéma fonctionnel régulation de ralenti (Dépose-Repose)
	Doseur distributeur (Dépose-Repose)
	Régulateur de pression d'alimentation  (Dépose-Repose)
	Débimètre d'air  (Dépose-Repose)
	Boîtier d'air infèrieur (Dépose-Repose)
	Vanne de régulation  (Dépose-Repose)
	Calculateur électronique  (Dépose-Repose)
	Sonde d'eau  (Dépose-Repose)
	Pompe à essence-Accumulateur de pression-Filtre à essence  (Dépose-Repose)
	Prise diagnostic  (Contrôle-Réglage)
	Fonctionnement injection et systéme anti-pollution  (Contrôle-Réglage)
	Réglage du ralenti  (Contrôle-Réglage)
	Circuit d'air d'admission  (Contrôle-Réglage)
	Débitmètre d'air  (Contrôle-Réglage)
	Pression d'alimentation  (Contrôle-Réglage)
	Pression de commande  (Contrôle-Réglage)
	Pression résiduelle  (Contrôle-Réglage)
	Injecteur de départ à froid  (Contrôle-Réglage)
	Thermocontact temporisé  (Contrôle-Réglage)
	Tiroir d'air additionnel  (Contrôle-Réglage)
	Injecteurs  (Contrôle-Réglage)
	Commande de papillon  (Contrôle-Réglage)
	Régulation de ralenti  (Contrôle-Réglage)
	Mesure des écarts de débit des injecteurs  (Contrôle-Réglage)
	Diagnostic avant-propos
	Diagnostic Symptomes
	Diagnostic trou à l'accélération à froid ou pompage
	Diagnostic baisse de régime moteur au ralenti
	Diagnostic moteur boîte au ralenti, mauvais rendement à l'accélération
	Diagnostic consommation élevée
	Outillage spécialisé indispensable


