MELANGE CARBURE

Généralités 'I 2

PROVENANCE DU G.P.L.

— Les gaz de pétrale liqueéfiés sont abtenus !
* dans la proportion de 90% par distiltation du pétrole, dans les raffineries. s repéssntent enviraon

3% deas tonnages da pétrala “hrut” raffing.
* dans la praportion de 10% par dégasolinage du gaz naturel {le dégasolinage consiste & séparer
les hydrocarbures liguides. contenus dans le gaz naturgl).

— Le G.P.L. est un mélange de PROPANE {C3H8) et de BUTANE {C4H10). Ces deux hydrocarbures
(composés de Carbone et d'Hydrogene) sont commercislisés depuis 1932, Dapuis 1a deuxi#ma guerrs
mondialte, ila connaiseant un dévaibppément important tant dans 'industrie gue pour 'usage domes-
tique (bouteilles pour cuisiniére, chauffage, etc...).

— Le G.P.L. est appslé... L.P.G. dans les pays anglo-saxaons.

LA LEGISLATION FRANCAISE
— Elle autorise 'utilisation d'un tel meélange pour I'alimentation des moteurs.

— Elle preciss, qu‘en volume, le mé&lange doit comporter entre 18 % et 50 % de propane et qu’a 50 °C,
la pression relative du mélange doit étre comprise entre 7,3 bars et 11,5 bars.

— Elle autorisa la solution mixte ou bi-carburation ESSENCE/GAZ (G.P.L.) {(arrété du 15/1/85) publié
au journal officiel du 3/3/85.

— Ellz interdit |8 remplissags. en dehors des stations de distribution qui ont une réglementation
particuliére.

QUELQUES RAPPELS DE PHYSIQUE

— La campression d‘un gaz :
* gugmente 53 pression et 5a température,
*« gntraine un dégagement de chaleur vers le milieu extérieur,
* tend & liquafier ce gaz.

— La détente d'un gaz :
2 diminue sa presaion &t-sa tampdrature,
¢ entraine une absorption de chaleur du milieu extérieur.

— Les basaes températures et les pressions édlevées favorisent la liguéfaction.
— Les températures élevées et les pressions faibles favorisent la vaporisatian.
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LES CACTERISTIQUES DU G.P.L.

Ces gaz, plus lourds que )'air, sont Incoloras et nodores. C’est pour pouvolr déceler leur présence
qu'ils sont ‘parfumés’’. Leur adeur est désagrédable.

On peut noter qu’a prassion atmosphérigue :

* | butana commereial baut 3 O °C,

* |le propane commercial bout a - 44 °C,

A 20 °C, la pression est de 1,5 bar pour liquéfisr e butane et de 8 bars pour liquéfier e propane.

Pour stocker le maximum dénergie sousrun volume réduit, les gaz de pétrols sont liguéfiés par com-
pression. C'est en effet la masse de gaz, qui, combinée dans des proportions convenables avec une
certaine masse d’air, permet de tirer une énergie mécanique issue de la combustion de ce mélange
air et gaz.

Dans |e résarvoir, comme drns les bouteilles & usage damestigue, le G.P.L liquide est en équilibre
avec le G.P.L. gazeux qui le surplombe : tout pralavemant provequs |'évaporation d’une partie du
liguide, pour rétablir I'équilibre,

Le G.P.L. se déplace dans les circuits grace a sa propre pression.

Le remplissage des réservolrs est effectud sous une pression de 'ordre de 8 410 bars per les pom-
pes des. station-services.

Toutafois, pour parmettre la dilation du G.P.L., avec la température extérieurs, |8 réservolr n'est
rempli en liquide gu’a 85% de sa capacite. Le volume restant est accupé par du G.P.L. gazeux.
En vase .clos, comme ¢’est le ¢cas du réservaoir, la prasgion du G .P.L. ast diractement fonction de

la température atmosphériqua.

Un mélange & 19% se liquafia naturallament & partir de — 10 °C, un mélange & 60% se liquefie
naturellement & psrtir ds — 30 °C.

En monocarburant, pour faciliter les démarrages & froid, on utiliss la phase gazeuse, et sn marche
normale on utiliss la phass liquide.

QUELQUES COMPARAISONS ENTRE LE G.P.L. ET L'ESSENCE

Essence Super G.P.L.
Pouvoir celorifique == 10 500 kcal/kg = 11 000 Keallkg
Masse valumigue
(liquide 4 15 °C) 0,75 kgl 0.6b 3 0,68 kgl
Indice d'0O¢tane 94 a 100 9% a 110

Ainsi un réservoir de 50 litres contiant maing dea kilos de gaz gua d'assence. Comme c'est le poids
qui compte &t non e volumes, il y aura une surconsommation théorique en litres de G.P.L. de I'ordre
de 30%.
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Toutefots cartains avantages du G.P.L. sur I'essence font.que |a consommation de G.P.L, est de ['ordre
de 20% supérieure & celle de |'essernce ;

* le pouvuir calorifiqus du G.P.L. est un peu supérieur a celui de 'assence,

¢ l'indice d'octane permet ¢’ augmenter un peu |’ avance. et le rappart velumatiique ce qui tend & aug-
manter @ rendement et a réduire la consommation,

= 'homogeéneite et le dosage du me&lange alr-gaz sont plus facites a réaliser puisque le carburant est
sous forme gazeuss.
Il an résulte une combustion plus rapide et plus complete.

— On peut nater également qu’avec la faible inertie du gaz il n'y a pas de probleme de recendensatian
favage des cylindres, dilutiont, guommaga} ni de nécessité de “‘pompe e reprise”

En antipoflution, le G.P.L. ne possédant pas ‘‘d'additifs’, il n'y a ni plomb, ni soufre. De plus la ""bonne
combustion™ se traduit par moins d'hydracarbures imhrilés et beaucoup moins d’oxyde de cartbone.

— Au niveau des inconvénisnts, on peut remarguer ;
* un remplissags du moteur un peu Mmoins bon,
* un mélange arrivant aux cylindres et une combustion un peu plus chauds (absence ds vaporisa-
tion au carburateur) pouvant nécessiter de renforcer la tenue thermigue des soupapss et de leurs
sitges. A ce phénoména vient égalernent s'ajouter le fait qus la G.P.L. est trés sec.

NOTA :

De facon & conservar un fonctionnement correct en assence et ainsi éviter, les dépots, gommagses nu
ebstruction de gicleurs dans le circuit d'assence il est recommandé de rouler périodiquement 3 I'essence.
Par excmple aprés chaqgue plein roular jusqu’d vider le réservoir G.P.L. et fonctionner 4 |'essence jusqu’au
nouveau réappravisiannement,
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Un systéme fonctionnant eu gaz, impose des précautions particuliéres gu’tl faut respecter.

— TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT DE GAZ DOIT SE FAIRE DANS UN LIEU AERE.

— ILNE DOIT Y AVOIR NI FLAMME, N1 ETINCELLE, NI CIGARETTE ALLUMEE A PROXIMITE DU LIEV
DINTERVENTION.

— L'OPERATEUR NE DOIT PAS PORTER DE VETEMENTS ACRYLIQUES GENERATEURS D'ELECTRI-
CITE STATIQUE.

— LA BATTERIE DOIT ETRE DEBRANCHEE ET LE VEHICULE MIS A LA TERRE.

— LERESERVOIR NE DQIT PAS ETRE PORTE A DES TEMPERATURES SUPERIEURES A 50 °C, SINON
LE DEPOSER.

— DUVRIR DU FERMER LE ROBINET D"ALIMENTATION A FOND, POUR ASSURER SA BONNE ETAN-
CHEITE. SINON, IL PEUT SE PRODUIRE DE LEGERES FUITES PAR LE PAS DE VIS, ENTRAINANT
LA PRESENCE D'ODEUR DE GAZ. DE PLUS UNE OUVERTURE PARTIELLE ELIMINE LE FONCTION-
NEMENT DU LIMITEUR DE DEBIT.

EN CAS DE FUITE SUPPOSEE, CONTROLER LES ELEMENTS DU CIRCUIT £T LES RACCORDS SOIT
A L'EAL SAVONNEUSE, SOIT AVEC UNPRODUIT UTILISE EN PLOMBERIE {8x: bombe Milla builes),

- AVANT DE DEMONTER LES CIRCUITS, ELIMINERLE G.P.L. RESTANT DANS LES CONDUITS, EN
FAISANT TOURNER LE MOTEUR JUSDU'A SON ARRET APRES AVOIR FERME LE ROBINET

D'ALIMENTATION.

EN CAS DE FUITE IMPORTANTE DE G.P.L. SUR LE RESERVOIR OU LA POLYVANNE, It. IMPORTE
D’ISOLER LE VEHICULE A L’AIR LIBRE, A L'ECART DE TOUTE HABITATION.
L‘INTERVENTION DES SERVICES DE SECURITE PEUT ETRE NECESSAIRE S1 LA SITUATION NE
PEUT ETRE CONTROLEE.

Il est déconsefle de laver le compartlment moteur avec un svsteme fonctlonnant sous presslon et utill-
sant des déternents. Ces derneers risquent de déteriorer les memhbranes du détendeur.
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Circuit d'alimentation 1 2
Essence / Gaz (G.P.L.)

-
CIRCUIT ESSENCE CIRCUIT GAZ G.PL. 1
1T Réservoir & sasence, 5 Reservolr G.P.L.
2 Pompe d’alimentatian, B Electrovanne filtre 5.P.L.
3 Hectrovanne d'alimentation essence. 7 Détendeur vaporisateur G.P.L.
4 Carburateur. 8 Semelle avec boisseau d alimentation G.P.L
8 Vis de richesse ralenti G.P.L.
1G¢  Circuit d'eau de refroidissement moteur.
11  Commutateur de sélgction d"alimentation essence ou gaz G.P.L.
12 Vanne de remplissage.
13 Palyvanne,

89203
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Circuit d'alimentation
Gaz (G.P.L.) Schéma de fonctionnement
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A Electrovanne filtre d'alimentation G.P.L.
1 Electro-siment (alimente, le G.P.L. passe).
2 Cuve de décantation.
3 Filtre tamis.

B Détendeur vaporisateur
5 Régulateur de pression 1er gtage.
B8 Clapet régulateur de pression Zéme ¢tage.

7 Membranne de régdateur de pression 2eme étage.

£ Elgctro-amant de starter.
9 Entrée d’eau de réchaufage du détendeur.
10 Sortie d’eau de réchauffage du détendeur.

C Boisseau d"alimentation G.P.L.
1 1 Biellette de commande.
1 2 Ciurcuit d’enrichissement ralenti.

49224
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Circuit d'alimentation

Essence / Gaz

(G.P.L.) Schéma électrique
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T Commuiateur ¢ge fonctlonnement gaz/essence

2 Relais de commande électrovanne gaz *

3 Relaig de commands jauge carburant essence/gaz

4 Diods

b Manpcontact de pression d’huile ferme moteur
a I'arrét

6 Elsctrovanna d'alimentation gaz {alimenté en
fonctionnement gaz G,P.L.)

7 + solencide démarreur

8 Jauge réservoir & essencs

9 Jauge réservoir & gaz G.P.L.

10 .Jauge tableau de bord
11 Electrovanne d'alimentation

essenca (alimentds an fonctionne-

ment essence)
12 Détendeur vaporisateur (dlectro-
aimant da starter) .
13-14-15 Fusibles de protection
E Alimentation gssénce
G Alimentation gaz G.P.L.
C Alimentation électro-aimant (enn-

chissament gaz pour départ 3 froid}




MELANGE CARBURE

Reservoir 'I 2

Dépose-Repose

DEPOSE

Pour effectuer cette apération, mettre la véhiculs
dans un endroit aérd, dlaigné des flammes ou &tin-
celles possiblas.

Le personnel environnant ne doit pas fumer.

— Débrancher la battetic.

— Deéposer le capotage de protection du réser-
vor s'il existe,

Fermer le robinet de la polyvanne.,

— Dessetrrerles colliers de fixation des flexibies
{A) et [B) de mise & VFair extérisur au v8hicule
du boitier étanche du robinet.-

— Desserrer les raccords des tuysux aux points,
{C) et {D}.

— Déconnecter les fils de jauge (F).

— Daessarrer les vis des sangles de fixation du
réservoir {G).

B65GT-1

REPOSE

— Présenter le réasrvoir & sa place, el Forlenter
2 45° [ddiermine le rempliceage meximum

— Sortir Is fii de jauge du flexible.

— Deposer le réservoir. admiseihls).
— Boucher les tuyaux pour éviter |'introduction . - . -
d'impuretés. Passer lea fils de jauge dans le flexibie (B).

— Raccorder les fils et tuyaux.
— Sarrar les sangles du résarvoir,

— QOuvrir le raohinet.

— Vérifier & ['eau savonneuse qu'il n'y a pas de
fuites aux raccords et au rohinst.

— Metire le moteur en marche normalement.

"l

|| |'| |'I|l I|||l||

i %\l !

— hixar lazg flaxiblas de mise A I"air extérigur au
véhicule du boftier étanche aveac les colliers.

1. 7-{00]




MELANGE CARBURE
Vidange du reservoir et rincage a l'azote
Outillage indispensable

12

DESIGNATION FOURNISSEUR

| Bouteille d’azote L‘AIR LIQUIDE
(contenance 5 L. soit 1 m? d'azote).

| Manodétendeur double L'AIR LIQUIDE
({0-300 et O-16 bars).

5 m de tuyau souple compatible au G.P.L. Déetaillant spécialisé
itanue a la pression 10 bars}.

2 Embouts de raccordement remplissage

(2 8x 10 mmo.
1 Embout de raccordement alimentation *
(& 4% 6 mm)
2 Tresses de masse et 1 piguet de misa a la terre. o
| Réservoir récepteur muni de sa polyvanne. M.P.R.
) Paire de gants de protection. Détaillant spécialise

90209
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METHODE DE VIDANGE

— Relier le réservoir a vidanger (1) et le réservoir
récepteur {2) a la messe.

-~ Raccorder |’ alimentation du réservoir & vidan:
ger (4) au remplissage du réservoir récepteur
{3).

— Raccorder la bouteille d'azote (8) au remplis-
sage du réservoir & vidanger {6).

— Quvrir le robinet du réservair A vidanger (5),
le G.P.L. par différence de pression, s'écoule

vars le réservoir récepteur |2).

Attention : La phase alimentation (4) comportant
un clapat de limitation da débit, régler I'ouvarturs
du rebinet (B) de tagon & ne pas déclancher ce
fimiteur et réduire ainsgi le temps de transva-
samant,

— Ensuite ouvrir la bouteille d'azate et régler |e
mancdétandaur {7} 3 6 bars maxi.
Pour un réservoir plein a8 85 %, 1a durée de
transvasement ne doit pas excéder 1 heure.

— Quand le réservoir est vide, le bruit caracts-
ristique d'écoulement de liguide s'arréte.

— Fermer le robinet d'alimentation G.P.L. (5) et
purger la canalisation. Débrancher la canalisa-
tion, ocuvrir un court instant la robinet G.P.L.
|5) pour s'assurar qu'il ne s‘écoule plus de
G.P.L. liguide.

— Farmer 1a bourteille d'azote et débrancher les

canalisations.

- Quwrlr ie robinet d’alimantation du réasrvoir
vidangé (8) pour évacuer |'azote sous pression.

A partir de cet instant la polyvanne peut étre
démontda en toute sdcurité,

NOTA : Si le réservoir doit étre rééprouvé ou
stockd, il faut la rincer & I'eau (le remplir & 100 56
d‘aau &t le vider immédiatement).

Le retrensvasement de G.P.L. du réaervoir récep-
teur (2) dans le réservoir initial (1) peut s'opérer
avec 1a méme méthode.

DEGAZAGE DU RESERVOIR CONTENANT
DU G.P.L:

L'évacuation de i'azote dans le réservoir peut
s'opérer de la fagon sulvante

— A l'ouverture du réservair il reste.un peu de
G.P.L. kquide, celul-¢l s'évapore et chasse pro-
grassivement |'azote qui ast plus l8gar que ia
G.P.L. gazeux.

— Réservoir avec double alimentation liquids at
gazeuse. Faire fonctionnar la moteur sur 1a
phase gazeuse (starter tiré).

— Réservoir avec unsa saule alimentation. Retour-
nar le réservoir de 18Q° {extremité du plengeur
en partie haute) et chasser I'azote en ouvrant
le robinet d'alimentation:
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Polyvanne 'I 2

Fonctionnement

UTILISATION

FMETTELIR

ROBINET
G'ALIMENTATION

@ FIL DE JAUGE
R REMPLISSAGE BY2235-2

La polyvanne est un élément impaortant ¢ontri-
buant & |la sécurité de I'alimentation G.P,L.

1°} Le cirguit de remplissage comporte un cla-
pet bile (1} qui en position repos empéche
le gaz de s'échapper du réservoir.
Auremplissagae. |a prassian de la pompa da
distribution refoule I& clapet (1) qui ouvre le
circuit. -
Dés que ke flotteur (2}, par l'intermédigire
d'une came (3) et d'une tige (4} libére le cla-
pet (B} lremplissage du réservoir 3 85%),
celui-ci arrate la rempligesge du rdservoir.

IMPORTANT

Le fonctionnement du systéme d'arrét d’eamplis-.

sage a 85 % est automatique dans la polyvanna.
Cepsndant,la différence de pression entre la
source G.P_.L. et ia prassion intérieure du réser-
voir doit 8tre au minimum de 1 bar.

e D

o d—

89225-1

2 °} Lecircuit d"alimentation G.P.L. comporte un
limiteur de débit (8} et un robinat d’arrét.
Le limiteur de débit réduit fortement le sec-
tion de sortie du gaz en cas de débit trap
important [par exemple ruptura d’uns cana-
lisation d’alimentation}.
It est donc important pour ke fonctionnement
du limitsur de déblt, que le robinet soit tota-
lement ouvert.

8922%
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Remplacement

Cette interventlon nécessite des précautions par-
ticufiéres qu'il ‘'est impératif de respacter
(voir pages 13 et 14).

a) Véhicule roulant et abssnce de fuita.

Censommer tout le carburant et parachever la
vidange en dégazant le réservoir A 'azots.

b) Véhicule immobi#iss,
Il est conseille de déposer le réservoir et d'effec-

tuer {"operation a I"extérieur car il faut &vacusr Is
gaz qu'il contient {voir pages 13 ot 14},

Dépose de le polyvanne

Dasserrar toutes les vis de guelquss tours st
décoller la palyvanne, ensuite déposer les vis et

sortir la polyvanne.

REPOSE

— Mettre an place les raccords de sortie, enro-

bés de téflon et les grienter dans le sens ser-
€ SANS revenir en arrare.

S assurer que le joint plat d'étanchéiteé est bien
encastré dans sa gorge, sur la polyvanne ainsi qgue
de la propratd du Hossage sur le réservoir,

S'assurer, avant son montage, que tous les élé-
ments de la polyvanne fonctionnent librement
£ans aucuna contrainte possibie.

L erientation du flotteur ou du tube plangsur psut,
danes certains cas extrémes, avoir 4té l6gdrement
fausseée dans le transport.

"Apras avoir introduit {a palyvannea dans le réser-

voir, la ressortir 18gérement afin de s'assurer du
libre fonctionnement du flotteur, aprés son intro-
duction dens la réssrvair.

Positionner ia polyvanne sur le bossage. du réser-
voir de fagon & ca que Is sigle PB soit en bas at
la fixer en sarrant les écrous progressivement
jusqu’'a étanchéité de l'ensemble.

BY223

— Brancher las raccords des tuyaux sans faire de_

bavures.

— Introduire 5 litres ds G.P.L. dans |2 réservoir
et verifier I'étanchéité 2 I'eau savonneuse ou
un produit approprié.

— Ensuite faime le plain du résarvair et vérifier |a

fonctionnement correct du limiteur de remplissage

a857.8 %,
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Dépose-Repose

Dépose - Reposs

Fermer la vanne d’alimantation sur |3 polyvanne,
et ¢liminer le G.P.L. en faisant tousner le moteur.

Débrancher ia hatterie.

Débrancher les raccords d’arrivee et de sortle et
e {il d’alimentation électrigue.

Enlever les vis de fixation et déposer
I'électrovanne.

Au montage :

Vérifier a I'eau savonneuse qu'il n'y a pas de fui-
tes aux raccords,

Remplacement du filtre

Farmer |a vanne d’'alimentation sur la polyvanna,
et éliminar e G.P.L. en faisant tourher le moteur.

Enlever les vis da fixation (1) at soulevar ks cou-
vercle (2) st déposser Is filtre {3) et son joint {4).
Au montage :

Utiliser un joint torique {4} neuf.

Vérifier 3 I'eau savonneuse qu'il n'y a pas de fui-

tes aux différents raccords.
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FONCTIONNEMENT DU DETENDEUR
VAPORISATEUR CENTURY H 1477
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Ls régulateur primairs {haute pression)

Un clapet conventionnel, une membrane at un reesort de réglage exergent un contrdle surla pres-
gion dans la premiere chambre et dans celle de I"échangeur de chaleur.

Cela fonctionna de la fagon suivants :

Le gaz liquéfié entre par I'ouverture (A} et le passage {B} s répand dans |a premidre chambre et
Iz ayatéme de I'Bchangeaur de cheleur (C). Le systéme {C) est un passage continu A travers la zone
chauffée et se termine au deuxiéme clapet d'arrét {D). La pression du gaz dilstéd pousss la pre-
migre membrane (E) vers le haut contre la ressart (F}, le ressart surchargé ferme le ciapet

Le premier clapet reste fermé jusqu’au moment ou la pression est réduite en raison des baseoins
du moteur ; a cet instant, le clepet s’ouvre et le cyele recommence. Pandant le fonctionnement
du moteur, le detendeur fonctionne cantinuellement et garde la‘meme pression dans la zone de
I'échangeur de chaleur.
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2%}

Echangeour do chaleur

L.“eau da refroidissement du mataur circule dans les passages continus {W| et transmet la chaleur
aux parois en fonte, pour empécher |e refroidissement, conségquence de la dérente du gaz.

Le joint {G} empéche "écoulemant de I'asu de refroidissement dans les zones de dilatation {H).
Au cas ou |'eau da refroidissement galeralt, le Joint sera déplaceé dans les zones de dilatation et
arrétera I'expansion de la glace. Ce mécanisme de sécirité incorporé empéche tous dégats au
détendeur.

Le régulateur sacondaire

Une diminution da |a pression (dépression) se présents dans la deuxidme zone &i le moteur I'exige.
La pression atmosphérique a pour effet d’enfoncer la membrane (J}, la membrane de basse pres-
sion et le levier d'engrénement {K) ouvrent le deuxiéme clapet d'arrét (D). Le gaz diiaté coula par
le dauxidme clapet aussi longtempe que la demands continue et dane des proportions exigdes par
le fonctionnement du moteur, dictées par la position du paplllon des gaz.

Lerassort (L) se comprime et rédgle le deuxigme clapst an fonction de la demande vanable du moteur.
Le clapet (D) du deuxieme &tage da régulation pgut &tre ouvert en actionnant |'électro-aimant,
afin d'enrichir le mélange pour le démarrage & froid,
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INSTALLATION DU DETENDEUR

Le détendeur est placé le plus pres possible du carburateur en un endroit od la conduite d'eau peut
atre raccordée facilement.

Le détendeur ne doit jamais &tre placé enpoint haut dans le systéme ds refroidissement ou 3 un endroit
exposé & la chaleur du systdme d'échappement.
Aucun détendeur ne peut &tre placé sans I'installation d’un filtre approprié et d’une dlectrovanne.

Le détendeur doit &tre place verticalement sortle gaz vers e bas ; I'emploi d’un support de fixation est
a consailler, des pidces de raccordement approprides doivent étra amplayées pour les conduites d’eau
et de gaz.

La raccordamant da 1'aau

La conduite d°&coulement d"sau du détendeur {en haut) doit &tre raccordde & I'entrée de !a pompe a
aau du cété de |"aspiration, en paralléle sur le circuit da chauffags.

Lentrée d’esu du détendseur doit &tre raccordée sur le cété de pression de la pompe 3 eau.
Ne jamais raccorder le détendeur en série avec |s radiateur.

Rester toujours avant le thermostat.

ATTENTION :

La circulation d’eau est d’une importance primerdiale. Tout givrage du détendsur est la conséquence
d’une mauvaise circulation d'sau, qui dans ce cas, doit tre améliorée.

Remplir le systéme de refroidissement avec de I'antigel. Enlever la conduite d’sau supérieure du déten-
deur pour leisser s’échappar |'air accumuié,

Faute de quoi, it y aurait possibilité de givrage, puisqu’il n'y a pas da circulstion de |'eau de refroidisse-
ment aussi longlemps que l"air n'a pas été évdcué du datendeur.

Raccorder un fil de la batterie vis un commutateur 3 pousseir au starter magnétiqua.

Le starter magnétique na doit &tre mis sous tension que peur rempllr ia conduite de gaz avant le démar-
raga ; on ne I'enfonce donc chaque feis que pendant une ou deux sacendes.
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89226

~SOGHEWN =

Sortie liguide de refroidissement

Entrée liquide de refroidissemant

Sortie G.P.L. gazafié

Entrée G.P.L, liquide

Vis de vidange du circuit d'eau
Eleotro-aimant de starter

Vis d‘accés chambre de. détente 1er &tags
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CEMONTAGE

Enlever le starter magnétigue st le couvercie
supérieur.

Enlever ia membrane at |'ensambls de la soupapa.

Desserrer les 2 vig da antrde du gaz at anlavar
le tout en Is faisant glisser vers le détendeur,

Enlevar le premier couvercle carrd de le membrang
et enlever la membrans de |a chambre primaire.
Cet ensemble &tant rarement abimé, il ne doit étre
réparé qu'au cas ou la détente primaire fait défeut,
au si an fait un reconditionnement complet du
détendeur.

Enlever lag 9 vis arrigre et la cauvercle arridre ainsi
que |8 joint.
Garder ce joint.

Nattoyer |ss pidces dans un solvant et les sécher
ensulte au moyen d’air comprimé.Blen que s
membrane et les sieges des soupapes pauvent
étra réemployés, il est néanmoins préférable de
les enlever et de'les remplacer par de nouvelles
pieces lars du remontage.

Contrdler lgs pidces pour vous rendre compte si
elles na présantant pas des traces d’usurs, de

défarmation. Si vous avez le moindre doute au

sujet d'une quelcongue pidce, il est indiqué de la
remplacer.
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REMONTAGE
Couvarcle arridre

Contrdler la planéité du plan de joint du couver-
cle arriéra et du carter. '
Chaque inégalité sur ce plan de joint provaguera
des difficultés lorsqu’il s"agira d'éviter des fuites
autour du joint arriere.

Si I’on constate |'existance d'une inégalité, il fau-
dra le pelir jusqu’a ce qu'il soit sbsolument pian.
Les diffarentes parties non planes doivent étre
remplacees.

Placer |e détendeur avec la faca avant vars la bas.
Placer un nouveau jeint en introduisant les gui-
des de fixation dans |les ouvertures pour mainte-
nir le joint en posgition exacte. Da cette fagan, il
sera impossibie de mal monter le joint arriére et
le couvercle. Remettre les vis en place et les ser-
rer convaenablement.

Sarrer an croix &n partant du milieu.

Ensemble de la mambrana primaire

Placer I'ensamble dans |la chambre primaire et véri-
fier si les guides métalliquea touchent les cdtés
de la chambre larsque la membrane est compres-
sée complétemant. Mettra les guides et remettre
ansuite |s ressort régulateur & sa place et fixerle
couvercle de la membrane primaire.

89229

89218

Enfoncer le couvercle de la membrane et enlever
les guides de positionnement un A un et les rem-
placer par las vis de fixation.

Enfin. serrer en craix les vis de facon égale.
ATTENTION
Sivous n'employez pas de guides de positionne-

mant pour le placamant des vis, celles-ci pour-
raient taillader la membrane.

89230
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Passage de gaz ot ensemble du clapet

§9231

1. siege de clapet

2. sureté

3. levler de clapet

4. axe de pivotement du
levier

5. joint

Essai de pression

Placer un nouveau sidge de clapet et fixer ce sieége

ainsi gue le levier du clapet au moven de la sureté
appropriée.

Placer un nouveau jeint sur |a partie intérieure du
passage. Monter le levier at |'ensemble du clapet
a I'endroit vaulu et placer I"axe de fixation,

Glisser I’'ensemble dans la chambre prévue a cet
effet et |e bloquer & I'aide des deux vis.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 213-01 Manomatre ds contrdle 0 & 0.6 bar

Raccorder |'air comprimé & I'entrée du gaz et pla-
car un manomatre de preasion Mot.213-01 sur
I’ouverture du clapet secondaire ouvric I’ air com-
primé en agissant comme suit ;

Lire lzs indications du manomaire ; cette pression
devrait se situer entre 0,27 et 0,41 bar pour une
pressfon a I“entrée de 9 3 12,5 bar. Sila pragsiaon
ne rests pas a l'intérisur de ces limites, il convient
de contrbler toutes les opérations précedentes.

Attacher une attention particulidre au clapst de
farmeture primaire.

La cauge pourrsit en étre |'usure ou uns distor-
sion sur ce point. Une pression exceptionneile-
ment basse pourrait indiguer que I'on a cublis de
ramantar la reasort.

ol la pression est trap forts, it v a probablemant
une fuite au clapet, et il convient de controler
immadiatement celui-ci. La cause en est prdinai-
rement la présenca de matériaux étrangers tels
que la limsille de fer.
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* Contréler la pression au moyen d’un fonctionnement simulé. Ecarter le manometre dea | ouverture
en le soulevant légérement pour permattra I’échappemant de {"air. La pressien diminusra graduelle-
ment au fur et A mesure quon referme I'ouverture et gu’on en revient 4 la lecture normale de la pression.

A noter que pour les madeles H 1477 actuels il ne sera plus nécessaire de placer le manomatre sur
l'ouverture du clapet secondaire. Une vis obturation (rep.7, page 1B} est vissée sur |a parol du déten-
deur et en enlevant cette vis on peut v placer e manometre.

Le clapaet sacondasire ot I'asssemblage du levier

Monter un nouveau sigge de clapet sur le levier en employant 4 cet effet I'aiguille appropriée. Cette
aigullle doit étre plide lorsqu’elle a traversd le sidge ot la levier du clapet.

Le sitge se posera automatiquement 2 |"endreit voulu. Il ne sera pas étanche s'il est trop serré sur le
lavier de verrouillage.

1
1. aiguillz de fixation
du clapet
— 2. clapet
a 3. bossaga d'appui du ressort
4. levier de commande
4
2 3 992311

Placer le ressort dans san orifice.

Monter I'axe de fixation dans le levier at placer le siage et le lavier dans une position telle que |s rassort

s¢ place exactement dans le bossage du levier.

Manoeuvrerle clapet & plusisurs raprises afin de donner au sidge la possibilitd de se placer 4 ) endrolt exact.
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Les collections de piéces de rechange sont munies
d’une régle de mesure permettant d’adapter ls
levier |(4) & ces nouvellas pigces.

80234

CONTROLE D’ETANCHEITE bu CIRCUIT EAU ET
aQ.P.L. 1er ETAGE

Raccorderla pression d'air al'entrée gaz du dédtaen-
deur. Boucher une ecuverture d'eau et appliquer
a l'autre ouverture d'eau une solution savon-
neusse. Sila hulie de saven commence 4 sy’ agran-
dir, c'est le signe qu’il y a unse fuite au travers du
joint arrigre da la plaque de dilatation.

Contréler tous les joints, ouvertures, atc pour
d'éventuelles fuites, a I'aide d'une solution savon-
neuse ou plonger I'ensemble du détendeur dans
un bain. || faudra boucher toutes les fuites avant
de continuer les ppérations. Une attention parti
culigre gdait étre consacrée au siége du clapet
secondaire ; si celui-ct est monté correciemant,
il N’y aura aucune fuite.
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Ensomble de la membrane secondalre

89135-2

89235

8§9235-1

Placer les guides de fixation dans les cavités des
vis et placer le joint sur cas guides, placer la mem-
brane a )'endroit vaulu.

Replacar ensuite la cauvarcle supérieur 3 I'endroit
voulu et visser trois vis.,

Enlever |es guides da fixation. Lever la membhrane
enla prenant par le haut a I'aide d’une pince. Ser-
rer en croix. Monter maintenant le starter magné-
tiqua ot contrbier si cg sterter ne touche pas le
levier du ¢lapet, sinon corriger la hauteur du levier
{4) (voir page 23). '



MELANGE CARBURE
Detendeur vaporisateur
Démontage - Remontage

12

B2238-2

89215-4

Introdulre maintenant i"air comprimé par I’ orifice .

d’entrée du gaz afin de contr8ler A I'aide d’une

golution savonneuse si le clapet secondaire de ver-
rouillage ne présenta pas de fuites.

Enfoncer imanuellement ou électriquement) le
starter pour voir si la gaz sort. Le volume ne doit
pas étra grand, mais le débit doit etre audible.
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Génaralités

Il suffit en général d’une clé, d’un tourneyis et un peu de bon sens. |l vous est facile d'établir un dia-
gnostic sur la base_de vos connaissances des principes de fonctionnement du détendour. -

Un manomeétre &t utile, mais il n"est pas absoluemenrt indispensable. Examiner d'abord les défauts frap-
panis. Ne cherchez pas inutilement les difficultas,

. Si un détendeur ne fonctionna pas bien, |a cause en est qu’il foumit soit trop. soit trop psu de carbu-
rant. La seule chose qui vous reste est : de constater ce qu’il fait ou ce qu'tl ne fait pas et pourquoi.

Mangque de carburant

Détacher la conduite d’arrivée du carburant au détendeur.
Si le carburent e'échapps, ¢’est I'indication qu'il y a un probliéme a I'intérieur du détendeur. Sil'on ne
voit pas de carburant, on contrfle comme suit :

L' électrovanna du gaz ne a‘ouvre pas !

- le courant électrique ne passe plus vers la hobine,

- la bobine est en court-circuit,

- L6 filtre est obstrué.

Réservoir et condulte de carburant :

- la raservoir ast rvide.

- le robinet du réservolr est ferme,

- la conduite de gaz est cbhstruée,

Le gaz ee dirige en direction du détendeur -IL N'Y A PAS D"APPORT DE GAZ AU CARBURATEUR QUAND
ON POUSSE SUR LE COMMUTATEUR DU STARTER ELECTRIQUE.

Régulateur primare :
- Poussiéres dans I'ouverture primairae.

. Absenca du ressort primaire (il y aura adduction du gaz bien que le niveau trop bas de la pression
primaire se traduira par une insuffisance de gaz).

Régulateur secondaire :
- Le slége du clapet resie coince.
- Le levier est Inin de 8a position exacte.
- Le starter est trop court pour ouvrir le clapet.
- Le starter ne fonctionne pas :
a) le commutateur fait défaut,

h} la bobine est en court-circuit,
c) les fils sont mal raccordés.
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Fulte da gaz

Régulateur primalre {contrdler la pression primaire. Si celle-dl est anarmalement élevée, it s'agit de ’un
des quatre points suivants)

- gncrassement ou rupture du siége du clapet
- fissuration de la mambrans
- déformation du levier de clapet

- motitags incorrect de la sureté du clapet

fAégulateur secandaire (uniguement responsable lorsque la pression primaire est normale]

encrassament du siage de clapet

ressort mangquant

lavier mal placé

starter trap lang

startar reste sous tensian

Givrage [des givrages répétés psuvent avoir pour effet d¢’endommager les vis et le couvercle arriére.
La cause doit en &tre recherchée.

Le détendsur

- monté trop hsaut,

- kes conduites utilisées sont trop etroites ou bien le passage est obstrué par suite de carrosion.
- fuits de gaz interne

- les conduites d'eau sont reliées an série avec Is radiateur

Autres causes

- niveau trop bas du systéme de refroidissement’

- poMmpa 4 sau an mauvais alat

- courroie du ventilateur détendu

rupture dans les conduites ou les raccords

bulle d'air {snlever la conduite d’eau supérisure du détendsur st laisser s'échapper [ air|

thermostat absent ou défectupux

1

les conduites ont 6té mal raccordées

- fuite au jont de culasse
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Dépose - Repose

DEPOSE
Déposer le flitre a air

Débrancher les différentes canalisations et
commandes

Débrancher la liaison commande de papillen des
gaz et boisseau G.P.L.

NOTA : Pourls serrage at deaserrege de l'écrou
{1) ne jamais tenir |'axe de pspillon par
opn cdté oppond

2 @‘_4 3 80236

Enlever les vis de fixation et déposer le carbura-
tesur st le baissaau d’alimantation G.P.L.

Au montage :
Utiliser des joints neufs,

Rebrancher les différentes canalisations et com-
mandea et effectusr lea réglages

MISE AU POINT ET REGLAGES

NOTA  Avant d’ontreprendre la mise au point

G.P.L.. l estIndispensable d’effectuar
la mise au point “ESSENCE”
Vérifiar Is fonctionrament du systéma
de départ & frold et régler le ralentl ot
% de C.O,
Le régima da ralenti érant lagdrement
supérier en fonctlonnemant G.P.L..
régler le rdgime da ralent! “ESSENCE "’
au mini de Ia toléranca

MISE AL POINT G.P.L.

1 °) Dégrossir le réglage en agissant sur I3 lon-
gueur de la biellatte {2} pour rendre les deux
laviers sensiblemnent paralléles

NOTA : |e tube molleté de |a bisiiattie {2) pos-
gads un filetage pas a droite et pas
gauche

- Alionger |a biellette pour appauvrir le mélange

- Raccourcir la bisllstta pour enrichir le mélangs

2 °} Visser a fond la vIs (3) et metire & moteur
eén merche en accélarant
Maintenir le régime moteur vers
3000 w/min et agir sur i1a blellette (2) pour
cbtenir un C.0O. infériaur 3 0.1 % at un
C0? maxi 14 % environ.

* Puls allonger {a biellette pour appauvrir le
mélange de 1 4 2 % de COZ.

3 °} Revenir au ralenti et dévisser ta vis {3} pour
obtenir une valeurde C.0. de 0,5 41 %

NOTA : Enrégle générale l¢ réglage de la biel-
lette est correct si en vissant la vis (3)
a fond le motaur pale au ralenti

4 %) {es réglages terminés remettra en place
le bouchon (4) et blogqusr les centre-dcraus

de la bisllatta {2).

NOTA IMPORTANT

Le régiage de ia biellette de eammanda du boig-
seau d’alimentation G.P.L, {2) influsnce directe-
ment (es performances du moteur

Il est donc impertant de bien effectuer ce réglage
qui peut entrainer :

~ Une consommation élevée
Le mélange est trap riche, moteur accélers le %
de C.0D. est trop important,
Rallonger la bisllette (2) pour appauvrir le mélange

- Un manqus da performances

Le mélangé est trop pauvie, moteur accéleré le
% de C.0. reate & zéro et le % C0O?2 chute

Raccourcir la biellette {2} pour enrichir le mélange
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Avec |'adapiation du G.P.L. Bicarburation, le pragramme d’entretien général reste identique au véhi-
Cule de hase (vair programme d'entretien RENAULT) 4 J'exception des points particuliers G.P.L, énu-
mérds Ci-aprés :

MOTEUR :

- Mige en contormité anti pollution : tous les ans ou 10 000 km.
- Réglage des soupapes : tous les 20 000 km.
CIRCUIT G.P.L.

Remplacement du filtre d'électrovanme : tous les 20 000 km.

ENTRETIEN (Législation francaise)

Qutre les opérations de réglage et d’entretien énumeérdes ci-dessus, NOUs vous rappslons que le réser-
voir & carburant équipant cas véhicules, est soumis a la réglementation relative aux appargils a pression
de gaz. L'arrété du 24 novemhre 1982 stipule en particulier que :

une eépreuve hydraulique du réservoir doit étre effectuée mus fes B ans,

- Cette épreuve doit étre renouvalée a 1'occasion de tout transfert d’un véhicule @ un autre et de 1out
-changement de propriétaire du véhicule, {orsgue ce transfert ou cs changement ont licu plus da
5 sns aprés la précédente éprcuve,

les réservoirs sant dispensas e visite intérieure périodique aussi longtemps qu’ils sont maintenus inté-
risuremant sous atmosphere d'bydrocarbures. Lorsque cette protection a ¢été interrompue. ils daivent
étre visités avant toute remise en service. Ces contrdles sont 4 la charge du propriétaira st il ast de
sa responsabiliteé de sy soumattra. Celui-ci pourra obtenir tous les renseignements y afférant en pre
nant contact avad la subdivision de la direction régionale de I'industrie at de la recherche {service des
mines} dont il retéve territorialcment.
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Avant de mettre en cause le circuit d’alimentation gaz (G.P.L), il y & kau de s'assurar gue le ou les défauts
conatatés ne se reproduisant an fonctionnement “'ESSENCE’’. Dans ce cas il y a lieu de se reporter
au chapitre "DIAGNOSTIC'' dans le M.R. du véhicule concerné,

Fuites de gaz

CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

- Qdeur caractéristique de gaz :

- Pans le compartimeant moteur.

- Par le filtre & air.

- Dans le coffret dtanche sur le

réservoir.

- Autour de I'oriflce de rem-
plissage.

. Un ou plusieurs raccords sant

mal sarrés.

Mauvaise #&tanchéité du
vaporisateur.
{membrane perforda).

. Mauvaise fermeture de 'élec-

trovanns a (Farrét du motsur,
due i des Impuretés dans le
gaz.

. Motaur noyb.

. Aobinet cu raccords fuyards.

. Impuretés empéchant la fer-

meture du ¢iapet anti ratour.

. Joint de clspet détérioré.

. Raccerd tuyauterie msl serré,

fo

. Cantrdlar st détecter les fuites

a 'aide du produit approprié.
Ensuite, serrer |es raccords.

.-Contr8ler - la membrana ds

2¢me détente €t I'étancheélté
du clapet de 2ame détante.

. Démanter |’électrovanne et la

nettoyer.

. Contrbler I"'usure du clapst.

Débrancher le floxibie gaz au
carburateur et le tube 2
dépression et faire tourner Je
moteur au démameur pour
gvacuer le gaz.

. Reaserrer los raccords.

fermer le robinet et aprés
dégazage du réservoir, chan-
ger le rohinet ou la polyvanne,
3t nécegsalre.

. Appuyer sur le clapet at rela-

cher rapldement (msttre des

~ gants).
. Changer I"arifice de remplis-

s88Q8.

. Serrer le raccord.
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Le motaur dématre

Ralont! défeotusux

CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

- Régime moteur trop haut ou | .

rop bas.

- Régime irégulier.

- Excés de gaz‘.

- Le moteur démarre st cale
aussitdr.

- Le gaz n’arrive pas.

Déréglage.

. Soupapes bridées.
. Carburateur ou bride gaz des-

caméa. (Arrivée d’air parasita).

. Mauvaise combustian.
. Filtre & alr encrasse.
. Fuite & la 2éme détente par

impuretés ou maemhbrang
parcée.

. Le gaz arrive abondammaent

dang ls csrburstsur :
. m2mbrane percée
. clapet coincé.

. Circuit ralanti encrassé,
. Sécurité & dépression ou Blec-

tronique défectuause.

. Prise d’air sur flexibie gaz.

. Défaut sur clapets ou mam-

branes vaporisatsur
détendeur.

. Vlg de richesse ou glcleur

baucha:

- Régler avec analyseur CoCo?

81 compte tours en agissaht
successivemeant sur la vie de
richasge ralentl du vaporisa-
teur détendeur (Co entre 0,5
et 1 % Co?: 13 % régime
identique & I'essencs.

. Contréler.

. Contrdler et régler.
. Changer 'dlément filtre.
. Contrdler. le clapet et la

membrane.

. Déposs vaporisateur déten-

deur pour contrdle et
nettoyage.

. Nettover,
. La réglter ou ramplacer.

. Contréler les calliars.
. Changer le flexible.
. Contrble vaporisatsur

détandaur,

. Controler et nettoyaer.
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Marche normale

SYMPTOMES

CAUSES

REMEDES

- Givrags du vapotrisatsur
détendour moteur arrété.

- Giwage du vaporlsateur
détendeur en fonctionnement.

- En sccélération par temps trés
froid.

- Givrage de I'électrovanne ou
des tuyauterlas.

- La puissance diminue brus-
quement.

- Ratés au régime normal.

- Ratés a "accélération ou 3
plein. régime.

- Surchauffe moteur.

- Manque ds puissance.

. Le vapornisateur sa vide.

. Désarmorgage de la clrcula-

tion d’eau par prisa d'air.

. Désarmargags ds la circula

tion d'eau par pincemant dee
durites ou obstruction,

. Pompe a eau défectueuse.
. Circulation d’esu insuffisanta

dans |le vaporlsateur.

. Mauvais fonctionnement du

thermostat.

. Motsur pas assez chaud.

. Filtre bouchd, clapet défec-

tueux bouchon de limaille ou
pincement, fuite sur les
raccords.

. Givrage vaporisateur déter-

deur ou glectrovanns,

. Défaut dans I'ellumage.
. Prise d’air dansg le fiexibie dali-

mentation gaz.

. Vis de puissance mal réglée.

. Défaut d'allumagse.
. Mauvaise alimentation gaz par

durcissement membrane.

. Encrassage des clapets.
. Filtre bouché sur

élec-
frovanne.

. Givrage.

., ldem ci-dessus.
. Baisseau d'alimemation mal

régié,

. Sensibilité mal réglée.

. Circuit refroidissement entar-

tré ou insuffisant.

. Ancmalia sur pompe 4 asu ou

durite, courrois ou ventilateur.

. Deécalage de I'allumage.
.-Débit gaz trop pauvre ou

surchaufté.

. Clrcult gaz obstrué ou poreux,

. Décalage de la distribution

suite & sur régime A vide.

. Contrdler I'étanchgité des

clapets.

. ContrBler l'étanchéité des

durites.

. Niveau d’eau et purge d'air.
. Changer

ou modifier le
passage.

. Changer.
. Nettoyage du circuit esu

vaporisateur.

. Changer.

. Ne pas faire de sur régime

pandant le tempa de chauffe.

. Nettoyer ou changer, débou-

cher ou changer.

. Voir rem&dss ci-dessus.

. Contrdler.

Contrbler, ressarrer raccords.

. Régler.

. Contrdler circuit allumags,
. Dépose vaporisateaur déten-

deur pour nattoyage ou

_changement.
. Remplacer le filtra.

. Voir circuit de refroidis-

sement.

. Réglsr 13 bigllette.

. Dépose vaporisateur déten-

deur pour réglage.

. Contrdier niveau etdétartrer le

circuit si nécessaire.

. Réparar.

. Contrdle point d'avance.
. Revoir réqlage de |a biellette.

. Nettoyer ou changer.

. Remettre en état.
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