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DOCUMENT RESSOURCE 

PRESSION D'ESSENCE 

SEP du LPo  N-J Cugnot 

93 Neuilly/Marne 

 

DESCRIPTION DES ELEMENTS DU CIRCUIT D’ALIMENTATION 
 

Le réservoir : 

 Matière : polyéthylène, capacité variable suivant véhicule. 

 Pour exemple : 45 litres. 

 

La pompe à essence : 

 Pompe haute pression immergée dans le réservoir, elle possède deux étages de pression : 

  le premier, de gavage, est constitué par une turbine, 

  le second, haute pression, par une pompe à engrenage intérieur. 

 Elle est commandée par le calculateur via un relais de puissance (relais double).  

 

Le filtre : 

 Il est placé sur le réservoir à carburant côté droit entre la canalisation de sortie du réservoir et le tube rigide 

sous caisse, et possède un sens de montage (flèche vers l’avant du véhicule). 

 Echange : tous le 60 000 km. 

 

Les injecteurs : 

 Commandés par le calculateur, leur bobinage provoque le soulèvement de l’aiguille et donc l’injection de 

l’essence. 

 

Le régulateur : 

 Contrôle la pression d’alimentation des injecteurs pour que l’essence soit injectée sous une différence de 

pression constante : pression d’alimentation - pression tubulure d’admission = constante. 

 Cette régulation est assurée par la membrane qui, soumise à cette différence de pression, laisse s’échapper 

par son clapet un débit variable d’essence qui retourne au réservoir.  

 

Le clapet anti-retour : 

 Il est monté sur le tuyau de retour carburant et fixé sur le réservoir. 

 ll empêche les remontées possibles de carburant par le tube de retour en provenance du régulateur de 

pression. 

 

ATTENTION : La flèche doit être orientée dans le sens de circulation du carburant. 

 

Remarque : Les injecteurs possèdent une plaque à trous leur permettant d’émettre le carburant sous forme de cône. 

Ceci évite l’encrassement, et limite les recondensations d’essence sur les parois, abaissant ainsi le taux de 

polluants rejetés (l’indexage en rotation de ces injecteurs doit être respecté lors de leur montage).  
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PREPARATION DU POSTE DE TRAVAIL 
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MESURE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE 

 

Cette mesure permet d’évaluer l’état de la pompe à essence et du filtre à essence. 

 

 

 

 Débrancher le tuyau de retour au réservoir sur 

la rampe. 

 

 Raccorder le tuyau dans l’éprouvette 

 

 

 

 Shunter le relais de pompe à essence pendant 

15 seconde 

 

 

Comparer la valeur relevée à la valeur constructeur 
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MESURE DE LA PRESSION D’ESSENCE 

 

Cette mesure permet de contrôler la régulation de pression du circuit d’essence. 

 

 

 Brancher un manomètre en dérivation sur le 

circuit d’essence (voir notice de l’appareil). 

 

 

 

 Actionner la pompe en shuntant le relais de 

pompe à essence 

 

 

Comparer la valeur relevée à la valeur constructeur. 

Si elle est différentes voir organigramme de diagnostic page suivante 
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ORGANIGRAMME DE DIAGNOSTIC 
 

 

La pression est différente 
de la pression du 

constructeur 

 
Pression trop basse 

 
Pression trop haute 

La pression 
monte 

rapidement 

Pincer le tuyau de retour à 
l’aide de la pince à tuyau 

La pression 
monte 

lentement 

Remplacer 
le régulateur 

Remplacer 
la pompe 

Désaccoupler le retour et 
le faire couler vers le 

réservoir 

Pression 
Correcte 

Pression 
Trop haute 

Vérifier le circuit 
de retour 
(obstrué) 

Remplacer 
le régulateur 
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CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR DE PRESSION 

 

 

 Brancher un manomètre en dérivation sur le 

circuit d’essence. 

 

 

 

 Brancher une pompe manuelle à vide sur le 

régulateur de pression à la place du tuyau de 

masure de pression du collecteur (repère 4) 

 

 

 

 Actionner la pompe en shuntant le relais de 

pompe à essence 

 

 

 

 Faire varier la pression de la rampe à l’aide de 

la pompe manuelle à vide. 

 

 La différence entre la pression de la rampe et la 

pression de la pompe manuelle à vide doit 

toujours être égale à la pression préconisée par 

le constructeur 
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DONNEES TECHNIQUES 

(Renault) 
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DONNEES TECHNIQUES 

(Peugeot) 
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