OUTILLAGE
Carburateurs Weber - Outillage spécialisé indispensable

Réf. METHODE Réf. M.P.R. DESIGNATION
{ g @ Mot. 453-01 0000045301 Pinces pour tuyaux souples
35 654
'; Mot. 503 00 00 050300 Clé pour é&c<rou de pied de
carburateur - 12 mm sur plats
73106
2 Tourrevis flexibie pour vis de
Mot. 828-01 20000828601 carburateur avec hoauchan
d'inviolabilité
57231
MOt 1130 0000 113000 Vrille d'extraction des bou-
S chonsd'inviolabilités
93792
Mot 1136 0000113600 Tournevis torx depose
carburateyr,
92 336
Ele. 556 00 00 055 60O Clé coudée pour ecrou dae
fixation d'aliumeur 11 mm sur
plat
75742
M.S. 787 0g00 B78 700 Jeu de piges pour réglage des

80070

carburateurs




OUTILLAGE

Carburateurs Weber - Outillage standard

FOURNISSEUR FACOM

G- & rue Gustave Eiffel
B.F 99

91423 MORANGIS CEDEX
léléphane (1) 64 54 4545
Télécopie (1)69006093

0 400 compositian allumage-carburation

Dans une valise en téle laquee rouge, équipée
d'interieurs alvéolés incassabies, une compaosition
de S8 outils spécialement adaptés pour toules les
interventions sur H'allumage et la carburation
d’un vehicule de Lourisine.

Encombrement; 452 x270x 105 mm

FOURNISSEUR R. T. U.

19, rie lavaisier

92200 NANTERRE CEDEX
Talephona (1) 47 29 71 /1
Telecopie (1)47 246119

Masurcur d’angles de papillon

Réf.: SOLEX 21532 044

YOILEX

43102332

21532004
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FOLURMNISSEUR NALUDER

Garonor BP 7]

93013 AULNAY-S0OUS-BOIS CEDEX
Téléphone- (1) 48 45 42 39
Télécopie : (1) 48 67 55 81

POMPE MARNLELLE PRE5SS5IQMN DEFRESSION

Caractéristiques :  Prassionde 0A 1,5 bar
Depression de {Ja 1 har

Dascription: Aapareil en matiére plastique avec
poignée révalver ot lavierde fondionnement,
livré aves tube raccord et dx canules de diamétre

différents.

Fonction : Tester au réglerles camposants fanc-
tionnant en dépression au en pressicn:

# circuits diépalluds

4 capsules adépression

# suralimertation

® tous les accessoires a fonctiannement pneu-
matique.

L L b

YT TE




MELANGE CARBURE
Carburateurs Weber - Technologie-Réle du carburateur

12

il doit réaliser un mélange Air - Essence

Homagéne _I Gazeux Cotrectement dosé

c‘est a dire combustible

~ Homogeéne, gazeux : Il faut faire passer I'essence de I'état liquide A I"état gazeux. Pour cela, il faut |a
pulveriser. Afin de faciliter ce changement d'état on place I"arrivée d’essence,
dansune zone de dépression, perpendiculaire a l'arrivéee d'arr.

- Correctement dosa : Il doit répondra da fagan optimum aux conditiors de fanctionnemant du moteur
auninstant donna.

CARACTERISTIQUES DE CEATAINS DOSAGES PARTICULIERS

Le mélange briite

-
De rendement De puissance
maximum maximum
ne hrile pas ne bnile pas
7/
.
“4z ~1 -1 iy ESSENCE
7 3 15 I ‘
%//, 18 15 12 AIR
7
1 1
b.p. 4,%
PALIVRE IOEAL RICHE
Comhustion lente Cambustion rapide Combuistion
et<omplete incompiete

D'une fagon générale, |a valeur du dosage deyra varier en fonction du rermplissage du moteur (donc de lu
positian du papilion des gaz) de la fagon suivante ;

richesse o

1/12,5

11‘]8 b ———- - - - R - S

e e = sm ams ’
1/4 1/2 3/4 44 ouvertire paptllan

Le carburateur devira dong permetlre, pdr ses divers orcuits, d’assurer I'évolution souhartée du dosage.
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Un carburateur est constitué par :

- la cuve & nlveau comstant

- lg circuitdae ralanti

- le circuit principal

- le dispositif de départ a froid

et seton les besoinsdu moteur qu’il Bquipera,

- des systémespour : -laregprise
- I'enrichissement de charge
-{'anrichissement de pointe
-ladépollution

Nous vous presentons, ci-apres, l@ schéma d’'un carburateur de base. qui posséde ces systémes.

A noter, toutefeis, qu’il existe un autre type de systéme de ralenti permettant d'obtenir un mélange plus
homogéne, donc moins poliuant.

L 5

]

Dans ce carburatedr, |e papillon de gaz a une position prédélerminée.
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|

—

O O O N~ o v AW R

Papillon

Buse

Diffuseur

Gicleur principal

Flotteur

Patnieau

Ajutage d'autematicité

Tube emuliseur

Gideur deralenti

Visde richesse (actionsur |‘essence)

11
12
13
14
15
16

17

18

Cir¢uitde ralenti

Clr¢uitde progression

Pompe dereprise

Endachisseur de pointe

Ennichisseur de puissance

Prise de dépression pour {"enrichisseur de
puissance

Canalisation d'amenée d'essence de l'enri-
chisseur de puissance

Volet de départ
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthades de rechercha d'une cause d'anomalie

LE MOTEUR NE PART PAS

DIFFICULTES DE DEPART AFRQID

DIFFICULTES DE DEPART ACHAUD

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mauvaises performances)

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ETOUFFE

RALENTIINSTABLE

TROQUS A LA REPRISE, A-COUPS : EN STABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-CQUPS EN ACCELERATION MQYENNE

NDETONATION DANS L'ECHAPPEMENT

AUTQ-ALLUMAGE

CLIQUETHS

FUMEES NCIRES

CONSOMMATIAON D'HUILE (Fumeées bleues)

INFLUENCE DESDIFFERENTS PARAMETRES DF REGI AGFE DL CARBLIRATELIR
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MISE AU POINT MOTEUR

Methode de recherche d’unecaused’anomalie

| 5 vérifications doivent étre effectuées dans I’ordre donné paur chaque tableau d'anomalies. En effet les
défauts ou cause probable ont été classés dans i'ordre de iréguence, en commengant par le cas le plus

fréquent pour aller vers le cas |e plus rare.

Dansles pages Ci-apres -

- Dans les anomalies en haut de tableau, rechercher celle constatee.

- Sur la ligne du numére 1, sinformer du défaut ou de la cause problable puis effectuer le
corntrble nécessaire.

- Si le contrdle est négatif, effectuer le réglage ou la réparation puis faire un essai du vehicule.

- Si e contrdie est positif au si le défaut persiste aprés réglage ou réparation, passer au numero 2.

- Sur la ligne du numéro 2, sinformer du défaut ou de la cause probable puis effectuer le
contrbie nécessaire.

— Si te contrdle est negatit ...

— Si le contréte est positif ...

- et¢, avec les numéros 3, puis 3, puis 5 ...

FXERPLE : sqit un véhicule présantant des trous a la reprise .

- Aun® | nous trouvors la cause (s plus fréquente : réglage de |a richesse du ralenti incorrect :
controler la richesse du ralenti.

— Si ia richesse du ralenti est incorrecte, céQler |e carburateur aux valeurs prescrites et essayer le
véhicule pour voir si |es trous a la reprise ont disparu.

- Si la richesse du ralanti est corracte, ou st I'assai du véhicule mantre que les trous a |a reprise
persistent, passer au n* 2.

— Au n" 2, nous trouvons que la seconde cause possible est le fonclionnement defectueux de la
pompede reprise ; vérifier sa pulvérisation, 'orientation du jet, la valeur de sa course ...

— Si la pompe &st bien régide ou si l’essai du véhicule montre que les trous a la reprise persisient
(ousi le véhicule i'a pas de pampe de reprise) passer aun” 3.

- Et¢. pour vérifier dans|'ordre :
Le filtre A air, 1"angle de came, e point d'allumage, les courhes d'allumeur, les bougies, |"etat
&t les réglages du carburateur, I’angle du papillon des gaz, I'orientation de |'ajutage d'automa-

ticitd, les prises d'air, et enfin, le réglage des culbuteurs,
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MISE AUPOINT MOTEUR

LE MOTEUR NE PART PAS ‘|

CEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Vitesse d'entrainement du démarreur Vérifier : battetie, cablages, connecteurs,
insuffisante. démarreur, '
2 - Bougies défectueuses. Verifier: réglage, conformité, état {encrassement
par utilisation ville).
3 - Absence ou insuffisance de haute tension Contriler laH. I,

aux bougies.

Allumage classique :

Vérifier : angle de came, alimentation basse
tension, babine, ruptedr, condensatedr,. boitier
d'assistance .

AEl
Vérifiar : bobine, capteur, modula électronique,

alimentation moduyle.

4 - Filtre 3 air encrassé.

Vérifier la carlouche =tla remplacer, si nécessaire.

5 - Fonrtionnement défectueux du voiet de
départ (A froid - & chaud)

Ressorts de rappel cassés, gommeés ou usure sur les
piéces du dispositif, ouveriure positive
insuffisante.

& - Arrivée d'essence au carburateur
insutfisante

Vérifier : preassion-filtras, canalisation,tubs
plangeur, réservair vida.

Mauvais peintd’allumage,{ calage, erreur de
répére ).

Apres vérification de 'angle de cama, refaire ia
calage .

e s

8 - Humidité, isolement : fils bougies, téte
distributeur, dolgt d'allumeur.

Sécher |es éléments et vérifier I'état des isolants at
des capuchons de bougies.

— ———

—

9 - Pointeau - Niveau d’essence incorrects. Vérifier le fanctiannement du pointeau - Reagler
le niveau d'essenca.

10 - Ordre des flIs de bougies incarrect. Rétablir 'ordre d"allumage.

Tt - Huile trop épaisse par temps (raid. Mettre de ["huile & viscosité conforime a la
lermpérature ambiante.

12 Presston de compression Lrop faible. Vérifier : soupapes, segmentation.

13 - Gicleursobstruds ou non conformes. Consuller |les valeurs de réeglage, contrdler oy
remplacer les gicfeurs .

14 - Décalage dela distnbution (saut de dent). verifier - fonctignnement du tendeur de chaine

au courrica el recaler |a distributiom
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MISE AU POINT MOTEUR
PIFACULTES DE DEPART A FRUID
DEFALITS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - Vitesse d'entrainement du démarreur verifier : batterie, cdablages, connecteurs,
insuffisante. démarreyr.
2 - Etincelage a la sortie haute tension trop Controlerla H.T.:
faible.
Allumage classique ;
Verifier : angle de came, alimentation basse
tension, bobine, rupleur, condensateur.
AEl;
Vérifier : hobine, capteur, madule électronique,
abkmentalion module,
3 - Humidita, isolement : fils bougies, téte Secher les étéments, vénlier |'état des iselants et
distributeur, doigr d'allumeur des capuchans de bougies.
4 - Bougies défectueuses. Vérifier : réglage, conformiteé, état (encrassement
parutilisation vilie).
5 - Arrivee d'essence au carburateur Verifier : réservoir vide, pression, filtres,
mnsuffisanta pu nulle. canalisation pincée ou obstruéa.

68 - Carburateurdefectueux :

- Mauvaise mise en action du volet de Régler carrectement |a tirette de starter, aved
deparl. slarter semi-automatique (verifier la fermeture
correcte du velet de ¢gépart).

- Quvarture positive du papilton das gaz Régter corractamant V'auvarture positive du
incorrecte. papillon des gaz.

- Gideur principal ahstrué Déhoucher legicleur

- Niveau d'essenceincarrect. veérifier le fonctinpnnemant du pointeal. Regler |

niveau d assence.

7 - Pnsed'air additionnelle. verifier : circuits et prises de dépression - ajutage
circyit reaspiration - membrane cagsule - joints
collecteur 2t carburataur - axe paptllan

8 - Mauvaise qualité d'huite (nivreau - Remplacer ["huile.
viscosite - dilution).

9 - Pression de compression trop faible. vérifier : soupapes, segmentatian.
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MI5E AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHAUD ]

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Le moteur est npyé

1

Le systeme de départ & frond n'est pas hors
circuit,

Vérilier le fonctionnement correct du dispositif
de départ 3 fromd et effectuer la mise au point qui
simpase.

2 -~ Percolation (température trop &levée du Vérifter le fonctionnemant du clapet d’aération
carburateur proveguant un écoulement de cuve au ralent|.
d'essence ou de vapeur d’'essence dans Vertfier lo presence et conformite des joints et
I"admission). cale isolante

3 - Niveau d'essence trap élevé, fuite du Remplacer les pigces défectueuses et régler le
painteau, flotteur percé. niveau d‘essence.

4 - Ralentitropricha. Régler laralenti et % CO.

B - Le moteur n'est pas noye

2N .

trop froid,

5 - Allumage classique :

Angle de camedéreglé. Reglage de I'angle de camae, refaire le calage.

& - Bougies délectueuses Vérifier : réglage, conformité, élal {encrassement
par utilisatian vilie}.

7 - Allumage classique :

Mauvais point dallumage (cafage). Apras vérification de l'angle de came, refaire le
calage

8 - Hincelage &la sortie HT trop faible. ControlerlaH T
Allumage classique
Vérifier : angle de came, alimentation, basse
tension, bobine, rupteur, condensateur.

AEI
Veritier : habine, capteur, module édlectronique,
alkmaentation medule.

9 - Prised'air additionnelie. verifier : aircuits et prises de dépression - ajutage
circuit réaspiration - membrane capsule  joints
collecteur et carburateur - axe papillon

10 - Carburateur défactueux ;
Painteau ou flotteur coincé, niveauy Remplacer les pidces défectueuses et régler le
trap bas. niveay d'essence.
Gicleur de ralenti bauchaé Nettoyer et souffler le gicleur.
- Ralenti réglé trop bas ou trop pauvre, Réglerleralentiet % CQO.
1t - Pressiande campression trop faible, verifiar : saupanpes, segmentation,
12 - Liqurde de refroidissement trop chaud ou Verifiar ou remplacer le thermastat

encrassement radiateur.
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS (Mauvsises perfarmances)

-

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - OQuverture insuffisante du papillon des
gaz avec accélérateur a fornd,

ou dewnidme corps neg souvre pas sur
carburateurs concemes.

Régler lacommande d'accéléerateur.

vérifier et régler condamnation du deuxiéme
corps.

7 . Foncionnement défectueux du volet de
départ (& freid ou a chaud).

.

Ressorts de rappel cassés, gommés ou usure sur les
pieces du dispasitif,

3 - Filtre 3 air encrasse.

varifier la cartouche et la remplacer sinécessaire.

4 - allumage classique:
Mauvais point 4d'allumage. Angle de came

Réglage de I'angle de came, refaive la calage.

daragleé.
5 - Bougies défectueuses vérifier : réglage, conformité, etat (encrassement
par utilisatign ville).
6 - Courbesd allumenr déréglées Allumage classique :
Vérifier : conformité, réglage.
AEl :
Verifier ; captour, modula slactronique.
7 - Mélange pauvre {(électrodes de bougies
blanches)

7 1. Prise d airadditionnelle.

7.2. -Givrage du carburaleur.

7.3.-Détut d'essence insuffisant, filtre
encrassé, pompe d'alimentation
défectueuse.

7.4 -Carburateur défectueux :
- Niveau d'eitence trop bas.

- Gicleur d’automaticité trop grand
ou absent

- Enrichisseur de puissance ou
éconastat défectueux.

Vérifier : joints collecteur et carburataur, prises et
circuits de dépression, ajutage circuit
réaspiration, membrane capsule, jeu axe papillon.

Vérifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur, le volet de répartition position
HIVER ou thermaostatigue.

véritier pression et débit dessence, remplacer les
piéces défectueuses.

Régler le niveau d'essence & la valeur prascnta

varifier confarmite du gideur, faire un essai avec
un gicleur plus petit,

vénfiar conformité at fonctionnement de
I'ennchisseur de puissange

8 - Le moteuratendance acligqueter.

le carburant ulilisé n'est pas conforme.
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MISE AU POINT MOTEUR

{suite)

LE MOTEUR NE TIRE PAS (Mauvaises performances}

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

R - e —

"ETE-HIVER",

9 - Givragedu carburateur Vérifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur. Le volet de réparlition paosition
HIVER.
10 - Reglage des cuibuteurs défectueun. Effectuar laréglage
11 - Point dur au cours de la rotation du Par élimination, bougias dépasées, localiser |es
moleur, cylindres, [es pidces an cause {(bielles - pistans,
elc.)
12 - Huile trop épaisse par temps froid. Mettre de |"huile & viscosité conforme 3 la
température ambiante.
13 - Liquide de refroidissement trop chaud ou Vérifier ou remplacer le thermostat -
trop froid. ancrassement radiateuyr.
14 - Voilure "pas roulante”. Véritier : frottement des freins - roulements de
roues - preces encontact.
15 Déculage dela distribution (saut de dent). Vérifier le fonctionnement du tendewr de chaine
elrecaler.
16 - Echappement bouché - ¢chicane désoudée Remplacer les pitces défectueuses.
dansle silentieux.
17 Usure générale du moteur. Revision génécale.
CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 Filtre & oir engrassé. Vérifier |a cartouche et la remplacer, si nécessaire.
7 - Allumage classique:
Mauvars point d'allumage Apras venfication de |'angle de came, refaire |e
calage.
3 Réqglage de |a richesse du ralenti incorrect. Regler aux valeurs prescrites avec les appareils de
controle homologuds.
4 - Mauvaise position du volet de répartition Sur dispositif tharmostatique, vérifier le

fonctionnement de la capsule.
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BMISE AU POINT MOTEUR

{suite)

— -

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

DEFAUTS - CAUSES PROBAHBLES

CONTROLES - REMEDES

lrop froid.

5 Elimination du starter incarrecte. Vérifier le fonctionnement [course du cdble,
élimination compléte).
6 Bougies defectueuses Vérifier : réglage, confarmité, état {encrassemenit
par utilisation vilie).
7 Allumage classique :
Non conformlté de I"allumeur Remplacer “allumeur
AEL:
Non canformité du module d’allumage Remplacer |2 module
8 Etat et conformilé des pneus - pression de Effectuer une consommation ave< des pnous
gonflage imnsuffisante. corrects.
9 Voiture "pas roulanle”. Frottement des freins - roulements de roues -
[Néces en contact.
{0 Présence de tout accessoire madifiant le Essais comparatifs avec et sans accessoires.
CX du véhicula.
" Etat et réglage du carburateur incarrect
11.1- Niveau d’essence trop haut, Vénfier le fonctionnement du pointeaw, changer
flotreur percé. le flotteur, régler e niveau d'essence.
11 2.- Gicleur d'alimentation Lrop gros ou Vérifier serrage et conformité du gicleur
desservé. d'alimentation.
11.3. - Gicteur d'autematicité colmate au Nettoyer le gicleur ¢t vérifier sa conformité.
trop petit.
12 Débit de la pompe a essence - pression Relever la pression de pompe 3 essence et régler,
lrop élevee. vérifier circuit de retour aurésarvoir,
13 Réaspiration des gaz de carter obstruée. Vérifier 1a conformité du circult oe réaspiration
des gax de carlar,
13 Mauvaise qualité d'huile {niveau - Remplacer I'huile,
viscosile - dilution),
3 Prossion de comprassion trop [aible. Vérifier - soupapes. segmentation.
|G Liquide de relrowdissernent trop chaud ou Vérifier ou remplacer |e thermoestat -

encrassement radiateur.
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MISE AU POINT MOTEUR

[ LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ETOUFFE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A “ie mpteur est noyé

1 - Filtre 3 air encrassé. Remplacer la cartauche.

2 - Entreballlement dy volet de deéparl. vearifier le tonctionnement et les regiages
d'ouverture du volel aprés départ.

3 - Niveau d’'essence trop haut flotteur percé, Vérihier le tonctionnement du pointeau, <hanger
le flotteur, régler le niveau dessence.

4 - Vapor lock (bulle gazeuse dans une Verifier s'il n'y a pas un point ¢haud sur ies

canalisation d’essence).

¢canalisations d’esseonce.

% - Fonctionnement défecrueux du volet de
départ (4 froid, a chaud).

Ressorts de rappel ¢assés, gommes ou usure sur les
pigces du dispaositif, ouveriure positive
insu(Misante.

B - Le moteur n'est pas noys

6 - Allumage classique:
Mauvais paint d’allumage.

Apres vérification de l'angle de came, refaiie le
calage.

7 - QOrdredes fils de bougies incorrect.

R&tablir 'ordre d’allumage

8 - Allumage classique:
Mauvais état des contacts du rupteur,

Verifier : résistance, gommage, réglage, angle de

condensateur. cames, isolement,
- AEl: Remplacer module vu capteur.
7 - Débit de la pompe & ossence - pression Contraler |'état de la pompe et relever la
ncorragls, pression. Veénfier canalisation wbe plongeur dans
le réservair
10 - Prsed air additionnelle Vérifier ; joints collecteur et carburateur, prises et
. . . ’ p
circuits depression, ajutage circuits de
reaspiration, membrane capsule, jeu are papillon.
"M - Corburateur:

Volet de depart s'euvre Lrop wite ou frop
grand (ressort trop mou, assistance
ad ouverture mal réglée}.

Remplater {g ressort defectueux, régler
I‘assistance d'ouverture du volet.

-—



MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Diagnostic

12

MISE AU POINT MOTEUR

RALENT| INSTABLE

OFEFALITS « CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Circuit de ralenti défectueux, gicleur, ou
canaglisation du circuit de ralenti
partiellement ghstrué, papiilon encrassé.

- -

Dapaoser le ou les gideurs, les nettayer souffler les
canalisations, eftectuer un reglage correct du
ralenti et % €O,

2 Allumage classique : _
Mauvais point d'ailumage, angle de Réglage de |'angle de cames, refaire |e calage.
cames derégléa.
3 Rougies défeclueuses, vérifier ; réglage, confermité, état (encrassement
par utilisation ville).
4 Allumage cassique .
Caurbe d'allumeur deréglée. vérifier : confarmité réglage.
AFl
Module ou capteur défectueux vérifier : mmodule ou capteur.
5 frise d’air additionnelle. vérnifier les circuits de prise de déprassion, ajulage
circuit de réaspitation, fixation du carburateur.
[ Angle de papillon de< gaz déréglée sur Régler I'angle du papillon des gaz a la valeur
carburateura CO. onstant. prescrite.
7 Niveau d'essence incorrect Vérifier fonctionnement pointeau et flotteur,
regler le ntveau d'essence
8 Membrane d'enrichisseur ou d'assislance Remettre en état les circuits et membranes
de voletnon etanche. défectueuses.
3 Corps de carburateur déformeé axe de Remplacer |es pieces défeclueuses.
papillonusé,
10 Calibreurs d'air abstrués ou absenls. Remettre le carburateur en €tat.
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MISE AU POINT MOTEUR

H-TROUA LA REPRISE, A-COUPS : EN STABILISE QU EN LEGERE ACCELERATION

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Moteur froid

1 - Elimination trop rapide du systéma
départ.
Réchauffeurélectrique ne fanctionne pas

Véritier position et fenctionnement du bilame,
ouverture pasitive du papillon de gaz.
Veéritier drcult thermo-tontact, résistance,

-

B - Moteur chaud
2

Réglage du la richesse du ralenti incarrect.

Régier aux valeurs prescrites avec |=s appareils de
contréle homologués.

3 -~ Filtre aair encrassé.

Vérifier la cartouche, et la remplacer, si
nec¢gssaire,

4 - Allumage classique:
Mauvais point d’allumage. Angle de came
déraglé.

- AEl:
NModule et capteur défectuaux.

Réglage del'angle de came, refaire le calage.

Vérifier : module et capteur.

5 - Allumage classique:
Courbhes d allumeur dérdglées.

- AEFEl:
Module et captaur défectueux.

Vérifier : conformité, réglage.

Vérifiar : module et capteur.

b - Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état {encrassement
par ytilisation villa}.

7 - Angle de papiillon déréglé sur carburateur
aCQOconstant.

Reégler I'angle de papillon & |3 valeur preserite.

8 - Etat et position du filtre A air {été-hiver)
ou capsule thermestatique déréglée.

Remplacer la cartouche de filtre a air, régler ou
changer |a capsule thermostatique.

9 - Fencticnnement pompe de reprise
defectuesux.

Vérifier pulvénsation, arientation du jet, régiage
dala caurse.

10 - Prised'air additionnelle,

R

Veéritier les circuils de prise de dépression, ajutage
circuit de reaspiration, fikation du carburateur.

11 - Orientation de |"ajutage d’automaticité 5t aop conforme, remplacer la cuve.
12 - Niveau d'essence trop bas dans la cuve. Réglerle niveau d'ossence a la valeur prascrite.
13 - Ounfices de progressions partiellement Litilrser un produit " netloyant de carburateur”.

obstruds, papillons encrassés.

14 - Gicleyr de ralenti trop petit.

Vértifier conformité du gicleur, faire un essai avec
gicleur un peu plus gros.
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MISE AU POINT MOTEUR

MANQUE DE BUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENME

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Mélange riche (électrodes des bougies noires)

Pr———— - A, s

filtre & air encrassé.

—
1

Remplacer |a cartouche filtrants.

2 - HNiveau d’essence trop haut. Régier le niveau d'essence 3 1a valeur prescrite
3 - Gtcleur d'alimentation desserré ou trop Vérifier serrage et conformité du gicieur
gros. d’alimentation.

4 - Qicleur d'automatiaté trop petit. Veérifier conformité du gicleur d“automaticité.

S - Pressiond’essence trop élevée. verifier conformité du circuit.
Remplacer |3 pompe 3 eéssence.

& - Givragedu carburateur. Vvérifier le crcuil de réchauffage du pred de
carburateur. Le vaglet de répartition position
HIVER.

B- Mélange pauvre {électrodes des bougies

blanches)

7 - Niveau ¢'essence trop bas.

Régler le niveaud’essence a la valeur prescrite.

- — — AL

8 - Gicleur de marche trop petit.

Verilier conformilé du gicieur, laire un essai avec
un gicleur plus gros.

ey o= et S VAT e A —

9 - Gicleur d'automaticité trop grand ou

Vérifier conformité du gicleur, faire un essai avec

absent. un gicleur plus petit
10 - Enrichisseur d'utilisation défectueux. Vérifier fanctionnement, état de la membrane et
circuit dépression.
11 - Débit d'essence insutfisant, tiltre encrasse, Vérifier pression et déebit d'essence, remplacer |es

pompe d'alimentation défecluause.

preces dalectueusaes.

p—r vy

12 - Prised'air additionnelle.

Verifier : circuit et prises de dépression, ajutage,
crcuit réaspiration, membrane capsule, joints
collecteur et carburateur, axe papillon.
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MISE AU POINT MOTEUR

DETONATION

DANS L'ECHAPPEMENT

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Réglagede |a richesse du ralenti incorrect,

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
contrdle homologués,

e

Allumage classique :
Mauvais point d’allumage.

Aprés véritication de V'angle de came, refaira le
calage.

Etat et réglage du carburateur
défectueux.

Démonter el remettre la carburateur en 41at.

Trop faible indice d'oclane du carburant
utilisé.

Faire un essai avec une nourrice de carburant
APRroprie.

Prise d"air dans I'échappement.

v - -

Vérifier I'echappement, le collectevr et son joint.

AUTO-ALLUMAGE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Réglage de |2 richesse du ralentli incorrect.

- v -

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
contrale homologués,

Trop faible indice d'octane du carburant
utilisé.

faire un essai avec une nourrice 'de carburant
Approprie.

Bougies défectueuses ou nan conformes.

- . -

vérifier : réglage, conformilé, état (encrassement
par utilisation villa).

Liquide de refroidissement trop chaud ou
trap froid.

Vérifier ou remplacer le tharmastat -
ancrassement radiateur.

CLIQUETIS

DEFALUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Allumage classigque ¢
Mauvais point d“allumage.

Aprés vérification de I'angle de came, relaire le
calage

Non conformité de I'allumeur.

Remplacer I"allumeur,

Allumage classigue !
Caurbes d'allumeur daréglées.

Vérilier : conformité, régiage.

Trop laible indice d'octane du carburant
utilise.

Faire un e$sai ave< une naurrice de carburant
approprig,

- -

Etat el réglage du carburateur défectuaux

Démantar ot remettre le carburateur =n état



MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Diagnostic

12

MISE AU POINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Filtre &4 a2ir encrassé.

vérilier la cartouche etla remplacer, sinécessaire.

PEET T

-

Regler aux valeurs prescrites aveg les appareils de

——— -

2 Réglage de la richesse du ralenti trop
riche. contrdle homologueés.
3 - Fliminationdu starter incorrecte. vérifier le fonctionnement (caurse du cihle,

slimination compleéte).

4 - fonctionnement du volet de deépart Commandes, ressorts de rappel cassés, gommeés
defectueux{a froid ou & chaud). ou usure sur les pigces du dispasitil.

5 - Pointeau - niveau d'essence trop devé. vérifier le fonctiornnement du painteau - régler le

nivaau d'essence.

& - Débit de |la pompe a essence cu pression Contrdler V'état de |la pompe et relever la
trop élevés. pressian.

7 - itatetréqglagedu carburateur incorrects. Démonter et remettre le carburateur en état.

CONSOMMATION D' HUILE {Fumées bleues) J
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

1 - Circuit de réaspiration des vapeurs d’huile Tuyaux ohstrués, coudes, ajutage non conforme.
défactueux.

2 - Mauvaise quealité d'huile {nlveau - Remplacer |‘huile.
viscosité - dilution).

3 - Pressiondecompression trop faible. veérifier : soupapes, segmentation.

4 - Mauvaise etanchéité des queues de Vérifier : joint éventuel et usure.
soupapes

5 - Usure générale du moteur. Révision générale.
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Influence des différants paramétres de réaglage du carburateur

AVANT-PROPOS

-

Avant de mettre en cause le carburateur et le systéme d’alimentation du moteur, il estimportant de s'assurer

du bonelat ;

- du moteur {Lompressions, saupapes, réglage des culbuteurs),

- de lI'allumage {élal des bougies, allumeur, état des contacts, poinl de calage, fonctionnement avance

centrifuge et dépression),

- du systédme de retroidissement, fonctionnement du thermostat.

Oe meéme il est entendu que :

- le départ 3 froid s'obtient avec le systame de départ en service (tirette de starter tirée fond), ou
armement du systéme de déparl & froid semi-automatique (accélérer & fond puis relacher ia padaia),

- le départ a chaud s'obitient avec |e systame de départ hors service (accélérateur au repos ou pédale
|égérement enfoncée, mais sansdonner de coups d'accel érateur),

- Le ralenti moteur froid s‘abtient avec le systéme de départ en position intermédiaire ou, aprés un bref
coup d'accélérateur sur systéme de depart semi-automatique,

- l2 ralenti moteur chaud s'obtient ; systéme de depart hors service, accélérateur au repos,

SYSTEME DE DEPART A FROID

- Volelincomplétement fermé

- Quveriure positive trop importante

- Quverture pasitive insuffisante.

- Entrebatilement volet, aprés départ insuf-
fisant.

- Entrebaillement volet apras départ trop
ouvert.

Demarraye par temps froid difficiie ou impos-
sihle

Régime moteur important a froid.

Régime moteur insuffisant, tendance 3 caler 3
froid.

Le moteur a tendance 4 se noyer, fumée noire ;
moteur galope.

Le moteur cale a froid, trou 3 lareprise & frond .

NIVEAU D'ESSENCE

- Flotteur percé ou coince ouverl ou pointeau
non elanche.

- Niveau d’essance trop haul.

Niveau d’essence trop bas

Fumée naire, impessibxlité de réglage du ralenti,
giclage principal débite au ralenti.

Amorcage du <ircuit principal trop rapide, €O
important supérieur a 1 % arégime intermédiaire
(10004 2000 tr/min. a videj.

Amaorgage du circuit principal pas assez rapide,
trou a la reprise, fonctionnament irréqulier &
regime intermédiaire de 1000 a 2 000 tr/min. &
vide €O inférieura 0,5 %.
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Influence des différents paramétres de réglage du carburateur
ANGLE DE PAPILLON SUR CARBURATEUR A CO CONSTANT

Papillon trop lermé., Difficulte de réglage du ralenti (trop bas) défaul
de carburation en progression.

Papillon trop ouvert. Difficulté de réglage du ralenti (trop élevé)
défaut de carburation en pragression.

POMPE DE REPRISE

Course et débit trop importants. Fumée noire 3 la reprite, ronsommation impor-
tantesurlout enville.

Caurse et débit insutfisants. Trou & lareprise, tendanca 4 caler al'accélération,
GICLEUR DE RALENTI
Gicleur trop grand, desserré ou agrandi. Augmenta {a consommatian surtout en ville. CO

supérieur 3 1% en régime intarmaédiaira.

Gicleur trop petil ou engassé ou partiellement Instabilité de régime, a-coups, CO trés faible en
obhstrué. régime intermédiaire (1000 - 2000 tr/min. a vide).

GICLEURPRINCIPAL

Gicleur trap grand, desserré ou agrandi. Consommation eleveée, Echappement noir.

Gicleur trop petit cu enaassé ou partiellement Manque de puissance, échappement blanc,
obstrué. trrégularité de marche, a-coups enstabilise.

AJUTAGED'AUTOMATICITE

Ajutaga trop grand desserré ou agrandgi. Apauvrissement du mélange sur le circuit
principal.
Ajutage trop pelil ou encrassé ou partielle. Ennchissement du meélangée sur le circuit principal.
ment obstrué
ENRICH{SSEUR DE PUISSANCE COMMANDE PNEUMATIQUEMENT

Errichisseur ne débite pas. Mangue de puissance, défaut de carburation a
pleine charge.

Enrichisseur débite tout le temps. Fumee noire en charges partielles consommation
élavée.

Membrane percée. Prise d"air additionnelle, débit d’essence par le

circuit de depression.
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Les repéres d'identificatian sont frappés 4 froid sur la semelle du carburateur ou sur le carps du <carburateur.

EXEMPLE -

WEBER 28 36 DARA 0 100

Diametre du 1er corps

Diamétre du 2éme corps

Type du carburateur

Numero de réglage et d'affectation

Indice de [abrication
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Les reperes d’ldentlfication sont frappés A froid sur la semelle du carburateur ou sur le cotps du carburateur,

EXEMPLE !

WEBER 28 36 DARA 0 100

Diametredu lercorps —-. ..

Diameétre du 2éme corps e

Type du carburateur

Numéro de réglage et d’affectation -

indice de tabrication ==
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DESCRIPTION DARA

Le carburateur WEBER type DARA ou DIR est un
carburateur & doubte ¢orps, & ouverture différée
des papillons des gaz.

§ comporte les dispositifs particuliers suivants

- Réchauffage & eau chaude du pied de

cachurateur.

DARA, :

- Systéme de départ 3 froid & volet commandé
thermostatiquement et réchauffe par l'eau
chaude du circuit de refroidissement

45531

DIR :
- Systéme de départ 3 froid 4 volet commandé

manuellement.
DIR

- Uncircuit deralenti qui peut éfre a "CQ limité"
au "CO0 constant”.

- Un enrichisseur de puissance.

- Et salan |'affectation 1 ou 2 enrichissaurs da

pointe.
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CIRCUITDE RALENTI COLIMITE

Le gicleur de ralenti (2) est alimenlé L'émulsion, créée par le gideur (2), est dirigée par
le canal (4) versla vis de richesse {6) et se mélange
- enessence, par le canal (1) quiia preléve dans a l'air, aspiré paf ie moteur, dans le conduit
le puils d'émulsion (15) situé en aval du qicleur d’admission.
principal,

- enairparle caltbrage (3}

- it l______.- " e ———— e A Resen oo Qe 4 .-

821089
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CARBURATEUR EQUI!PE D'UN CIRCUIT A €O
CONSTANT

Le crcuil est composé du circuit de ralenti propre
a wous les carburateurs DARA, avec une vis de
réglage de richesse (B) idenlique et un circuit
supplémentaire, sur lequel est placée une vis de

réglage durdgimag de ralenti (A) (vis de volume).

-

Lle circuit supplémentaire comprend un canal ()}
qui relie {a bride du 2éeme carps A la bride de
réchauffage, puis débouche en aval du papiflon
des gaz du 1er corps. Le canal ast relié au gircuit
de progression du 2éeme corps (K).

Le systéme de ralenti 3 CO canstant implique un
réglage d'angle de papillon des gaz du 1er corps
aveccondamnalionde |a vis butee

Le papillan des guz du 2eéme corps ast réglé pour
fermer sans caoincer.
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CJRCUIT DE PROGRESSION

Sur ie 1er corps, il est réalisé par des trous {16) Sur le 2ame corps, 1| existe un <ircuit de

prqués sur le canal (4) du circuit de ralenti.

progression, identique su circuit de ralenti du ter
corps avec les trous {14) pour éviler, lors de ja

Dés gque le papillon s'entrouvre, les Lrous {16), mise en action du 2éme ¢orps, Un trou dans
spumis A la déprassion du moteur, débitent. I'alimentation du moteur (temps d'amorage du

circuit principal du 2éme corps).

Prograssion 1ar <orps

0

Progression 2émea corps
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POMPE DE REPRISE

Asprration de |'essence :

Le ressart (1) repousse la membrane (2), le
clapet de reloulement (3) se ferme, le ¢lapel
d’aspiration (4) s‘ouvre, et I'essence est aspirée

Refoulement de l'essence ;

- La rotation de ta came (7} entraine |e
pivotement du levier (6) qui déplace !a
membrane (2} et ¢comprime |e ressort {1}

depuis la cuve {5).

- Leclapet (4) se terme, I"essence est refoulée par
le canal (10), provagquant |'ouverture du clapet
(3), et le jaillissement de |l'essence par

Vinjecteur{11}.

Le ressori (14) prolonge la duréde d'injection aprés
l'immaobilisation du levier (6).

——
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ENRICHISSEUR DE PLISSANCE ENRICHISSEUR DE POINTE

A pleine charge et & bas régime sus le ler corps, |a
dépression est insuftisante pour ticer sur la
membranea (24), un supplément d'essence calibre
par I'ajutage (28} est envoyé dans le puits du ler
COrps.

A pleine charge et vers |e réegime maximum, la
dépression aspire |‘essence directement dans &
cuve au travers du calibrage {14) et |“air au travers
dus calibrage (15}.

| & melange ainsi émulsionné est dirigé au-dessus

de la buse par 'orifice calibre (16).



DARA

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

DISPGSITIF DE DEPART A FROLD

Il est du type semi-automatique, ¢ce qui signifie
que, pour le mettre en action, il est nécessaire de
pousser a fond 'accalérateur et de le laisser

revanir lentement en position normale.

A fraid, le ressart thermostatique (4), par
I'intermediaire du lavier (2), maintient |&s volets
de départ en position fermée. En méme temps, le
levier a cames (3) adopte {a pasition indiquée sur
la vue et maintient au moyen de la vis de réglage
(1), le papilion primaire partiellement auvert.

Lors de la mise en roule, le ressort tharmostatique
(3) et I2 ressort (3) s"opposanl en partie 4
I'ouverture des volets de départ, permettent
d'obtenir un mélange riche d’od une prompte

Mi5e &N route.

Entrabaillement preumatique

Dés que le moteur tourne, la dépressicn agil sur
la membrane (6) reliée 4 |a tige (7) et imprime un
mouvement de ratation au levier (2), cantre
I'action du ressort thermoslaligue (4), établissant
ainsi un melange correct permetianl un
[onclionnement régulisr du moteur.

77 359-1

2

P
=
17 BE A

L'sau de refrowdissernent monte en température
et rachautfe le ressort thermostatiquw {4), lequel,
en se détendant pendant {e mouvement des
papillons principauy, change |a position du levier
a came {3}, excluant progressivement |e dispaositif
de starter.

Lorsque |a température da fonctionnement esy
atteinte, le ressort Lhermaostatique (4) a fait
tourner le levier (2), amenant les volels de départ
en pleine guverture

Sous I'action du ressorl (5), le levier a came a
gqalement tourné, ct la vis (1) n'étant plus en
contact, permet au papillon primaire de revenir &
sapasition de ralenti.

Un compensataur (9) diminua 'entraeballlement
paeurnatique, quand il est comprinmté.
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Entrebaillement mécanigue

Le dispositif de départ a froid étant arma, dés que
le moteur tourne, ladépression attire |es volets de
départ 3 froid. L'ouverture de ces volets est
limitée par |e débattementdu levier {8) venant en
butée surle levier (2) (non réglable).

Dénoyage

En cas de nécessité (noyage du moteur par exces
d'essence}, un dispositif mécanique permel
d'entrebailler les volets de depart.

Fn appuyant a fond sur {a commande
d'accélérateur, ta tige {15) entraine un levier (16)
qui imprime un mouvement de rolalion au levier
(17) agissant, par lintermédieire du levier {18},

sur |‘cuvertura das volets de départ.

.

g2 a87-2
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DISPOSITIF DE DEPART AFRQID

61 g
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Le levier (55) comportant une came (55), ferme le
10U les) volet de départ (61) quand il est tird,

- come par le levier {69) entrouvre |le papiilon
les gaz du ler corps (18).

Une capsule pneumatique {67) qui reqoit la
dépresston prise sous le papillon des gaz par le
tanal (66) ouvre |e (ou tes) volets de deépart apras
le demarrage du moteur, en comprimant Je
ressort (B3).
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J204%

5

Un thermg-¢contact  d'huile (généralement
+ 15°C) alimente F dlectro-aimant (3).

A la mise en route & froid, I'eélectro-aimant (3) est
allmenté et guvre le circuit (9} qui envoie
I"essence dans le puit principal par |'arifice calihré
{10}.

Des que la température d’huile s éléve, le thermo-
contact coupe lecircuit.
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ENRICHISSEUR DE DEPART A FROID PNEUMATIQUE

23i/m

FONCTIONNEMENT .

Mise en marche moteur froid { température d’huite inférieure 3 15°C)

L'électrovanne de commande est alimentée, fermant alnsi le circuit dépression.

La dépression collecteur agit sur la membrane (5) qui ouvre le clapet (7) , I'essence provenant de la cuve (6)
passe dans 'enrichisseur {4) est dirigée vers le puits d'émulsion (11) A travers du calibrage (8) .

Lors d'accelération | la dépression collecteur chute le clapet bec de ¢anard (9) se ferme maintenant |a
dépression sur la membrane (5) . .

Moteur chaud (températlure d'huile supérieure 4 40%C)

L'élactrovanne de commande n'est plus alimentée |, le circuit deépression est ouvyerl.

Le caliprage (10) limite le débit d'air dans le circuit entre e pied de carburateur et le dessus de cuva , |3
dépression en amont du calibrage (10) chute et la clapet [7) se ferme cou pant ainsi |'enrichisserent 3 froid .
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ENRICHISSEUR DE RALENTI

88 193

te carburateur (1) est muni d’'un perte-gicleur {2)
comportant un clapet &8 membrane monté a la
place du gicleur de ralenti du 2eme carps, qui
augmente |‘enrichissernent quand il est soumis &
la dépression du collecteur d‘admission.

Sur le circuil d’eau du starter, une thermaovadlve (3}
est relide d’'une part au collecteur d’admission et
d‘autre part 3 |la membrane du porle-gicleur (2).

Pour une température d'eau infensure 2 15°C, la
thermovalve est cuverte, la déprassion agit sur la
membrane du porte-gicleur (2} qut augmente
I'enrichissement,

Pour une température d'eau supérieure 3 15°C, 13
thermavalve est fermee, coupant le clrcuit de
dépression.

Le c¢ircuit entre le porte-gicleur (2) et in
tharmovalve (3) esL relid au couvercle du
carburateur ce qui permetla chute de dépression
dansle arcuit quand {a thermovalve {3) se ferme.

Une valve de relardement (4) (couleur bleue caté
thermavalve) maintient la dépression pendant
gquelgques secondes aprés la fermeture de Ia
thermovalve {3}

85064
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CLAPET DE DEGAZAGE
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L'aération de la cuve & niveau <onslant peut étre
directement 3 I'air libre, ou posséder un clapel
qui, selon le cas, autorise pne mise a 'air libre
extérieure ou interne au circuil d'aspiration d’air
an amont du carburateur.

Dans la plupart des ¢as, 12 <arburateur est muni
dun clapet (1) commandé par |'ouverture du

papilton des gaz.

a)

b)

Au ralenti, le ¢lapet est ouvert et autorise s
mise & |‘air libre extérieura.

Papillon auvert, le clapet est fermé, la mise &
{"awrr libre extérieure est fermée et la cuve est
en commumcation avec le conduit
d'admission d air.
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CLAPET DE DEGAZAGE ELECTRQ-MAGNETIQUE

Paur verifier son fonctionnement, mettre |e
maoteur en marche, le |aisser taurner au regime de
ralenti et débrancher le fi! d"alimentation ; &
moteur daits’arréter.

I{ ost viscé dans le corps du carburateur et arrété
par une pelite vis six pans creud (P, qu’il faut
desserrer avantde deposer |e coupeur de ralenti.

Il est commandé par un contact sur la bulée de
ralenti (32) qui commande un relais

Au ralenti, le clapet n'est pas sous tension et le
dégazage s'effectue vers I'extérieur par I‘arifice
H.

En accélération, le clapet, appelé par le bobinage
sous tensian ferme e conduit H et relie la cuve au
conduit d’air en amont du carburateur par les
ortfices Fet G.

81983

83100

COUPEUR DE RALENT!

Il s'agit d'une électrovanne parte gicieur de
ralenti (E) du 1er corps placée sur le carburateur,
qui ferme lecircuit de ralenti dés qu elle n'est plus
alimentée, c'est-A-dire lorsque ‘'on coupe le
cenlact d'allumage.

CQUPEUR DE RALENTI A CO CONSTANT

Il §’agit d’une Electrovanne du type du coupeur
de ralenti {E) gui n'est pas excitée lorsque |e
cantact est coupé et ferme le circuil de CO
constani.

Nota: Pour controler te fonctionnement,
démarrer |le mateur au ratenti puis
débrancher :

- te fil d'alimentation du coupeur de
ralenti {E) ; le régime ralenti chute.

- le til d*alimentation du coupeur de CO
camstant (F] ; le régime ralenti chute.
Lorsgue 'on débranche las daux filg

ensemble, be moteur s'arréte.

833331
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CONDAMNATION 2eme CORPS DARA

(Systéme particulier & <ertains carburateurs anti-
pallution Suisse par exemple)

Ce systeme ¢omporte un dispositii & membranse
(21) qut commande un levier (1) permettant
d'empécher 'ouverture du papillon de 2éme
corps (2) forsque [a mambrane est alimentée en
dépression.

Le papillon du 2éme corps comporte un ressort de
rappel Qui maintient le papillen en pleine
ouverture.

Un systérme de leviers (3) disposés sur e papillon
du ler corps (4) permet la fermeture du papillon
du 2ame corps en podition ralenti.

b)

Fonctionnement en marche normale matewyy
c¢haud

La thermovalve n‘alimente pas (e dispositif &
membrane (21}, le papillon du 2eme corps
(2) est libre.

Aux trois-quarts d'ouverture du papillan du
1er corps (4) |le levier {3) vient libhérer
progressivement |a biellette du papillon du
2&me corps (2) qui s'ouvre sous I"action de
N 1assort de rappel.

Fonctionnement moteur froid

ia thermovalve alimente en depressian le
dispositif 3 membrane {21}, la biallette (1)
vient bloguer |'ocuverture du papillon du
2éme corps(2).

Aux trois-quarts d’puverture du papillon du
ler corps (4), le levier (3) commande
progressivement la biellette du papillon du
2&me corps (2).

Le papillen du 2éme corps s'ouvea |égére-
manl el bute sur |a biellette (1) qui empéche
ainsi son cuverture,

31 DD

B4 081




DIR

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

CONDAMMNATION 2eme CORPS DIR

Fn position départ & ireid {volet de départ a froid
ferme), le levier (1) vienl immobiliser le papillen
du 2éme corps en position fermée ; empéchant
ainsi i'ouvertyre du 2éme corps pendant 1a phase
réechauffage du maoteur avec le volet de depart en
action.

AMORTISSEUR DE RETOUR AU RALENTI

Cartains carburateurs 32 DIR sont aquipes d'un
dash pot, qui lors de la déc¢élération, retarde
pendant 2 4 4 secondes le retour du papillon des
gaz du premier corps sur sa butee de ralenti.

Commande de deparl & (roid repoussée & fond
fvalet ouvert), le levier (1) se déplace libérant
ainsi le papillan du 2éme corps
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clapet de dégazage de cuve, e ’
- d'un systéme de réchaullage sur le pied du
carburateur. HE 286

Le rarburateur DRTM se cifférencie des DRT et
DRTA par une fixation sépafée dela semellesurle
collecteur et du ¢ouvercle sur le corps du
carburateur.

Les carburateurs ORT et DRTA sont fixés par 4 ws
traversant te corps du carburateur, fixant a la lais
le couvercle et |e corps du carburateur sur le
cellecteur. Deux vis supplémentaires fixent le

couvercle sur le corps du carburateur.

Les carburateurs DRT et ORTM sont éguipés d'un
systéme de départ 3 froid & commande manuelle.

Le carburateur DRTA est équipé d'un systéme de
départ a freid semi-automatique

DRTA
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CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant gar le canal (2) est dosee par fe
gicleur da ralenti {g) puis émulsionnée par [‘air
traversant le calibrage (u). Llle est pulvérisée a sa
sortie dans le corps du carburateur par les onfices
(1) et (3). L'orifice {1) fonctionne seulement au

ralenti ; les autres pendant |a progression.

La vis de richesse {B) régle la richesse du mélange
auralenti.

En foactionnement au ralenti les vapeurs
d'essence de la cuve a niveau conslant sont
dvacuéee vars |"axtérienr.

DRTM

5 Hay

DRT - DRTA

£y N4a0-1

En fonctionnement a charges partielles ou plemne
charge, e clapet {(4) se ferme, les vapeurs
d’essence sont chargées vers le conduil dair
d’admission.

85 8ar

POMPE DE REFRISE

Elle st du type &4 membrane a caommande
meécanigue par came et levier, sans réglage.

En position ralenti, papillon des gaz fermé, la
membrane (M), repoussde vars l'extériaur sous
I‘effet du ressort (R} permet le remplissage de |a
capacité de pompe.

L'ouverture du papillon des gaz provogue un
déplacement instantané de la membrane (M) qui
chasse |‘essence & travers un clapet bille el un
injecteyr calibré (i) débouchant 3 I'entrée de la
buse (K}. Le calibrage de Finjecteur régle |a vitesse
de l'injection.

85854
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DISPOSITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche normale, l'essence nécessaice au
fonctionnement du moleur est fournie par les
gicleurs principauz (Gg).

L'sutomaticité du dosage air-essence est réalisée
par les ajutages ¢'automaticité (a) el les Lubes
d’émulsion (3} (logés dams les puits 8t maintenus
en place par |es ajutages d’automaticite {3)).

DRTM

a 71 8 b

i ENES

DRT-DRTA

1 55849

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

Premier cops.
Le clapet (3) est influenceé .

- Par la dépression régnant dans la tubulure
a‘admission appiiquée sur la membrane (M) a
lagqueile elle estreliée par te canal (1).

- Parleressort (2)

Dans les canditions déterminées de charge et de
régime, |le ressort (2) devient prépondérant et
repousse le clapet |3).

L'essence provenant de 1a cuve & niveau constant
[4) est calibree par |2 gicleur (5), rejoint 1€ circuit

principal contribuant ainsi & enrichir le mélange.

ENRICHISSEUR DE POINTE

Dewaame corps

A pleine charge et vers le régime maxi, la
depression aspire |'essence directement dans |a
cuve au travers du calibrage (6) et 1“air au travers
du calibrage (7). Le mélanye airnsi @mulsionné est
dirigé au-dessus de la buse par "orifica calibre (B).
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

CARBLIRATELIR DRTA

Il est du type semi-automatique.

Pour le mettre en action, il est nécessaire de
pousser a fond |"accelérateur et de |e laisser
revenir ientement en pasition normale.

Foncticnnement

A froid, le rassart thermostatique (4), par
I'intermeédiaire du levier (2}, maintient le volel de
départ en position fermée. En méme temps, la
came [3) adopte la position indiquée sur |a vue et
maintient, au moyen de |la vis de raglage {1}, le
papillon primaire partiellement ouvert.

Lors de la mise enroute, |e rassort tharmostatique
{4) et le ressport {5), s'opposant en partie 3
["ouverlure du volet de départ, permettent
d’sbtenir un mélange riche, d'ou une prampte
mise en route

Entrebaillament pneumatique

Dés que le mateur tourne, la dépression agit sur
la membrane (6) reliée ala tige (7) et imprime un
mouvement de rotation au levier {2), contre
I“action du ressort thermostatique (4), atablissant
ainsi un meélange carrecl permeltant un
fonctionnamant régqulier du moteur.

L'eau de refroidissement monte en tempéralure
el réchaulfe {e ressort thermostatique (4), l1equet,
en se détendant pendant |& mauvemeant des
papillens principaux, change |la position de la
came (3), excluant pgrogressivement le dispositif
de dépant.

Lorsque la température de fonctionnement est
attainte, le ressort thermostatique (4) a fait
tourner le levier (2), amenant le volet de départ
én pieine ouverture

Sous |‘action du ressort (5), la came (3) a
Agalement rourné, et i3 vis {1] n'étant plus en
cantact, permet au papillon primaire de revenir a
sa pasition de ralentii.

Un campensateur () diminue I'entrebaiflement
preumatique quand il est compuame,

87 278
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Ass|stance de réchauffage du systéeme de départ

C'est une résistance chaulfanle qui permet
d’annuler plus rapidement |'effet du volet de
départ dams |es conditions suivantes

- pour des températures d'huile moteur
supérieures 3 15°C.

Contrala
Maoteur froid tournant :

-~ Débrancher le fil d'alimentation at le

remplacer par une lampe témoin.

- Température d'huile inférieure a 15°C*
la lampe est éteinte.

- Température d’huile supérieure a 15°C:
la lampe est allumée el le restera tant que le
moteur sera chaud, conlact mis.

Dérnoyage

En cas de nécessité {noyage du moteur par exces
d'essence), un dispositif mécanique permet
d'entretbailler le volet de départ en appuyant a
fand sur la commande d'accélérateur,

SYSTEME ANTI-REALLUMAGE

Sur véehicule BM seulement

Coupeur de ralenti (E)

C'est une électrovanne gui ferme le circuit de
ralenti dés que celle-ci n‘est plus atimentée,
lorsque 'on ¢oupe le contact.

Contrdle

Moteur au ralenti, déabrancher le Ffil
d alimentation : le moteur doit §'arréter.

R7 a1
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

CARBURATEUR DRT - DRTM

Le volet de départ a froid est 4 commande

manueille sur un seul torps.

Un systeme de leviers interdit {"ouverture du
papiilon des gaz du Zéme corps tant gue le
dispositif de départ a froid est en action : en
position départ a (roid, volel sur le ler corps
fermeé, le lavier de tommande de |‘ouverture
positive du 1ar corps (5) escamote la biclletle da
commande de |'euverture du 2éme corps {6).
Dans cette position le papillon des gaz du 2éme
corps reste fermeé, méme en acceélérant a fond.

Volet de départ ouvert, le levier de commande {5}
libére la hiellette (6), un ressort de rappel la
maintient en contact sur le levier de commancde
du papillon des gaz du ler corps. Lorsgu’on
accélére, e levier () vient butersurla commande
du 1er corps ce qui entraine ['auverture du 2eme
corps.

Volet de départ

Lon des deparls 4 froid, Lirelte du volel lirée 4
fond (position dile "grand froid"), un systéme de
leviers, avec ressort de compression (R} maintient
e voleldedeéepart fermé,

Le papillon des gaz {V), sollicité par
intermédiaire du levier @ came (L} et du levier
d'euverture positive, se trouve entrebaillé d'une
quantité fixée, ce qui permet le départ du moteur
aux basses températures.

Des la mise en marche du moteur, la depression
agit sur fa membrane de la capsule {{) qui
commande "ouverture du valet de départ en
comprimant [ ressnrt (R)

85 g4
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La depression agissant direcleamenl sur le volet de
départ, peut aussi |égerement |'ouwrir grace a la
lumiére (L) et d la compression du ressart (R).
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DISPOSIT!F DE DEPART A FRQID A CONTROLE
PNEUMATIQUE
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Le systeme de départ & fravd des carburateurs DRT
comporte une capsule pneumatique (1) qui
commande |‘ouverture du volet de départ {2).
Pendant la phase démarrage a froid, tirette de
starter en action, 1a position du volet est variable
selon lacharge du moteur.

La capsule pneumatigue (1) est sosumica a la
depression du collecteur d'admission par |e circuit
(3) muni d’'un venturi calibré el le circuit {4) qui
comporte les calibrages {5) et {6) et un clapet (7).

Startar tire 3 fond

Le cdapet (7) est ouvert, ce qui fait chuter la
dépression agissant sur la capsule (1) de plus,
I'ouveriure du volet (2) est hmitée par la butée
meécanigue de ta came de commande (8).

Starier repouss® 4 mircourie

a) Moleur au ralenti

Le clapet (/) est fermé, |1a dépressian du
collecteur d'admission est forte et ouvre
telzlement le volet (2).

b} MNotaur en charge papillon ouvert

Selon "'ouverture du papillon des gaz, le
circult de dépression (4) peut étre tranche
haule ou tranche basse du papillon des gaz.,
ce qui pravodque des variations de dépressian
dans les circuits (3) et {4) entrainant une
vartahon d'ouverture du volet de départ.
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DESCRIPTION
Le carburateur WEBER 32 TLDR est un carburateur double corps & quverture décalée pneumatique .
|l est #quipe :

- dun dispositif de départa froid a commande manuelle sur le premier carps,

- d'un dispositif de condamnatian du deuxiéme corps tant guele systéme de départ 3 froid est en service .

- d'undispositif d'entrebaillement du velet de départ

- d'une pompede reprise & commande mécanique par <ame ,

- d'une cuverture du deuxidme <orps pneumatique gri<a 3 un paumaon ,
d'un volume ou capacité sur l'assistance d'ouverture de volet de départ & froid {dispositif
d'entrebaillement) monté directementsur le carburatsur,

- d'un systéme de réchauffage du circuit de ralenti du premier corps par une résistance électrique ,

- dedeux corps de diamétre 32 mm dont!'ouverture estlimitée a 82°

319203

Ce carburateur est divivé en quatre parties

- ledessusde cuve (1)

-  lacuve (2)

- lecorps papillon (3)

- taplatine de commande del accelérateur{4)
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1°) LE DESSUS DE CUVE
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Le dessus de cuve (1) est fixé sur la cuve par tes vis(2).

(l comprend :

- lescircunts de marche avec leurs Eléments
deréglage (gicleurs , centreurs .},

- tes @lémenls d'alimentation en essence
arrivee d'essence (3) et retour (4); flotteurs et
pointeau atlel g,

. les éléments de départ a fraid (ou starter) :
came {&) ; membrane d'assistance (7)
duvolet {8) de départ,

Nota : Lors de la dépase-repose du dessus decuve ,
faire attention a ne pas endommager le
jaint terique { j Jautour du calibrage d'enri-
chisseur (Ce) .

2°) LA CUVE

La cuve A niveau canstant (1) comprend :

lesbuces (2) des deux carps ,

. ‘enrichisseur pneumatique {3) avec ses
circuits d'essence et de dépression ,

- la pompe de reprise {4} et |'injecteur de
pempe (5),

- 18 cuve supporte aussi :
- |le poumon (&) de pilotage de {'ocuverture
du deuxiéme corps.

- la capacité (2) d'assistance de membrane ,

- la vis de réglage du régime de ralenti (8) .




‘ 32 TLDR \

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

3°) LE CORPS-PAPILLON

31395

Le corps-papilion (1) comprend {es papillons avet
lqur cindmatique ainsi Gue la vis de richesse (2) ot
la résistance éleclrique (3) pour le réchauffage du
circuit de ralenti du prarmier corps, il est fixé sur
la cuve par deux vis de fixation {d). Entre la cuve
et {e corps du papillon, un joint acsure I'étanché-
Ité.

Le piquage de depression {S) pilote |'entrebaille-
ment du volet de dapart grace a la capsule (@) at a
la capacité {7). Lors de la dépose du corps-papillon
(1), il faut auparavant désolidariser le poumnon {P)
du deuxieme corps a l'oillet nylon (8).

4*) LA PLATINE DE COMMANDE D'ACCELERATEUR

9:BJ6

La platine de commande d'accelérateur {1) com-
prend e sectaur (2) sur lequal s'enroule le c3ble
d'accélerateur dars |d gorge prévue a cet effat.
Le secteur {2) actionne les papillons des gaz grace
a l'engrennement desdeux biellettes(3) et (4) ; la
bigllatta {2) estsolidairs du sectaur (2) et {a biel-
lette (4) des papillons des gaz

La platine de commande d accelérateur {1} ast

fixée sur la corps-papillan du carburatsur par una

vis de fixation (2}, elle est pasitionnée par deux
pions de centrage (3). L'étanchéité entre le corps-
papillon et la platine d& commande d'acceteéra-
teur est assurde par un joint d'étanchéité,
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CIRCUITPRINCIPAL

Em marche normale |‘essence nécessaire au fonce-

ionnement du moteur est fournie par les gicleurs
principaux (Gg).
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L'aulomaticité du dosage air-gssence est réalisée
par les ajutages d'aulomaticité (a) et les tubes
d'émulisions (5) (logés dans les puits et maintenus
en place parles ajutagas d'automaticité (a) ).
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Gg1 : Gicleur principal premier corgs

& : Cenlreur premier orps
Gge : Gicleur principal deuxiéme corps
2 : Cenireur deuxieme corps

CIRCUIT DE RALENTI DU PREMIER CORPS
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L'accés aux aulomalicites et aux tubes d'émul-
sionsse fait directement par le dessus de cuve.

al Automaticité du premier corps.
a2 Automaticité du deuxiéme corps.

L'acces aux qicleurs principaux et aux wnirours Jda
mélange nécessitent la dépose du dessus de cuve,
pour cela, défaire les deux vis de fixation (1). .

L'essence arrivant par le canal (1) est dosée par le
gicleur de ralent {g} puis émulsionnée par |'air
traversant le calibrage (u). Elle est pulvénisee & sa
sorti¢ dans l¢ corps du carburateur par la fente
{f1).

Lo vis de richesse {B) reégle ia richesse du m&lange
au ralenti

934 ]
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PROGRESSION DES CIRCUITS DE RALENTI ( 1er et 2eme corps )

31838

Le papillon du deuxiéme corps, légéerement
ouvert découvre la fente (f2) qui est alimentée en
essence par le gicleur (g2) et en air par le
calibrage (u2) .

L'accds au gicleur de ralenti {g) du premier corps
est direct, sans aucun démontage .

4
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91932

Surles premier et deuxiéme carps , ta progression
du ¢ircuit de ralenti est assurée par une fente :

- f1surle premier (orps,
- f2surle deuxigme corps.

L'accés au gicleur de ralenti du deuxieme corps
(¢12) nécessite te démantage du dessus de cuve (il
n'est pas démontable |.
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POMPE DE REPRISE
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PAMELY

La pompe de reprise a3 commande mécanique
comporte ¢n ¢orps de pompe venu de fonderie
avec |a cuve du carburateur .

En position ralenti, papiilon des gaz fermeé, {a
membrane (M) , repoussée vers |'extérieur sous
I'effet du rassort (R) permet le remplissage de |a
capacité de pompe.

La membrane (M) ést en liaison avec |'acceléra-
teur par une came reliée ai'axe du papillon.
Lorsqu’on ouvre e papillon des gaz, |8 mouve-
mant de |'axe provoque un déplacement
instantané de la membrane (M} qui chasse
|'essence a lravers un clapet a bille et uninjecteyr
calibré {i} débouchant 3 I'entréa de la busa (K) . L&
calibrage de !'injecteur régle la vitesse de
I'injection . La ¢ourse de pompe n'ast pas régiabie.

L'accés & l'injecteur de pompe (i) nécessite la
dapase du dessus de cuve
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ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

T Tl R ou/’? P
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81 828

Le clapet (2] astinfluancé :

- par lo dépression régnant dans la tubulure d‘admission appliquée sur la membrane {M1) alaquelle alia
estreliée parle ¢canal{1),

par le ressort (2)

l'.:ans le{;}conditions déterminées de charge at de régime , le ressort {2) davient prépondérant et repousse le
clapet (3) .

L‘essenae provenant de la cuve d niveau (onstant () calibrée par le gicleur {Ce) rejoint le circuit principal
{ontribuant ainsi a enrichir le méiange .

Quant 'action dela _dépression dans |a tubulure st prépondérante a celle du ressort {2), la membrane (M1)
est repoussee etla bille du clapet {3) est maintenue plaguée surson siége par le rassort (5) du clapet ; | n'y a
pas d'enrichissement

L'enrichisseur de puissance (Ce) débilesurle pramiar ¢orps .

Nota : S'assurer avant remontage du dessus de cuve que le jaint tarique {j) qui assure ("étancheité entre le
canal d'enrtchisseur situé dans la cuve at celui situé dans le dessus de cuive n'ast pas détariors

ENRICHISSEUR DE POINTE OU ECONOSTAT

Sous une certaine charge et a un certain regime la dégression aspire |'essence directement dans |3 cuve 3
ravers {e calibrage (Ce2) ; elle est pulvérisée au-dessus de la buse par |e tube d'éconostat (t) .

L'ennchusseur de painle {Ce2) débite sur le deuxiéme corps
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REPERAGE DES CIRCLITS €T FONCTIONS

319

Arrivee d’essence

Retour au réservoir {calibré a0 0,70 mm)
Poumon de pilolage d'ocuverture du 28Me corps
Comimnande d'accélérateur

Come de veletde départ

Capsule d'entrebaillement du volet de départ
Enrichisseur

Résistance de réchauffage du circuit de ralenti
du 1ercorps

Pompede repnse

Capacilé sur ['entrebaillement de volet de
départ

Volet de départ

(e itn] D~ NP WA —

—

91901

¢l Automaticitée 197 corps

u  Aernbon du ralentidu 12" corps

a2 Aulomaticité du 2éme corps

u2 Acration duralenti du 24 carps

t Tube de sortie de "enrichisseur de peinte
(Feanostat)surle 28 Mecorps

CeZ ;9

C 1 Centreur du mélange 18r corps
Gg?! Gicleurprincipal 1¢r corps
Ce  Calibrage de I'enrichisseur de puissance
g Gicleurderalenti 1er corps
F Flolteurs
20  Canal de ralenti 1¢ corps (vers cuve)
C2  Centreur du meélange 28me carps
Gg2  Gicleur principal 2¢éme corps
g2  Gicleurde ralenti 2eme corps
t Tube de sortie de I'éconostat
Ce2 Calibrage de!'éconostat
23 Canal de ralenti 2éme ¢orps (vers cuve)

o

91898

e




32 TLDR

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

REPERAGE DES CIRCUITS ET FONCTIGNS (suite)

UFdi g

Enrichisseur de puissance:

K1 Busede 1®rcorps
K2 Buse de 28me corps
i tnjectaur de pompe

20 Canal deralenti 1€ corps (vers |a fenle)

21 Orifice d'aspiration [enrichissaur de puis
sance)

22 (Canal d'enrichisseur de puissance (vers ¢ali-
brage d'enrichisseur)

23 Canal de ralenti 2¢me corps (vers la fente)

24  Canazl d'aspiration de 'éconostat [dans |a
cuve)

POMPE DE REPRISE

4.2 G0

Vis de fixation

Couvercle

Ressort

Membrane (tolé aiguille vers clapet)
Clapet a bille

Mo W N

SYSTEME DE RECHAUFFAGE DU CIRCUIT
DE RALENTI DL 1er CORPS

91904 |

Py S,

Vis da fixation
Couvercle de pompe
Menibrane

Ressort

W -

l.e circurt de ratenti du | @r corps est réchauffé par
une résistance &lectrique & coefficient de
tempeérature positif {(CTP) (R) montée dans le
carps papidlon {1) el maintenue en place par une
languette (2)

NOTA :Lors de tous demanluge-remontage de |a
résistance (R) ou du carburateur sur le véhicule,
s'assurer de |a parfaite connexion entre le cablage
di vehicule et |a résistance (R) : Risque de (ourt-
circuit . Graisser égalemant |a portée de celle-¢i
aved de 'eledronex pour ameliorer le contact
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COMMANDE PNEUMATIQUE DU 22me CORPS

91902

Le 2¢ecorps, surle WEBER 32 TLDR s'ouvre grace
a un poumon (P).

Pour une suverture de papillon du 1€r rorps
donnée, |e levier (1) entrainé par la biellette (2)
libére |& levier (3) du 2éme cormps, permettant ainsi
son cuvarture si la dépression est suffisante au
¢oliet de labuse.du 1er coms

Le poumon (P) entraine le levier (3) du 2éme cops
grace dun oeillet nylan (4) serti

91 841
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COMMANDE PNEUMATIQUE DU 2¢me CORPS (suite)

1®" corps  2°™™ carps

193"

Fonctichnamant

Pour une ouveriure du 18rcorps, la dépression au
collet de |a buse (P1) est suffisante pour vaincre la
force du ressort (R) dans le pourmnan (P) et la fuite
(P2).

Le poumon (P) cuvre e papillon du 2eme ¢orps | la
dépression au coliet de la buse (P2} s'equilibre
avec celle au callet de o buse du 1= corps (P1) ot
contribue A 'entretien de 'ouverture du papillon
du 2éme corps.

Quand le papillon du 19f corps se referme, ta
dépression en (P2] n'est plus suffisante pour
vainire la force exercée par le ressort (R) du
poumon et |13 fuite en (P1] ; I papillon du 2&mr
corps se referme.

Tant gue I'action du ressort (R} et que la fuite en
(P7) sont prépondérantec par rappart a |a
dépression en (P1), le papillon du 24me (orps ne
peuts'auvrir

ity aaussi une rampe d' interdiction macaniqe qu
assure la fermeture au relevé de pied.

P1 : Piquage du poumon sur le 1ercarps

Les piquages P1 et P2 communiquent par |'orifice
P&, un canal en creux autour du 2#Me corps <ur la
partie supérieure du corps-papiilun et les prgua-
ges PS et P6.

En concéquence, |'etanchéité entre 13 Cuve et le
corps-papillon doit étre parfaite.




‘ 32 TLDR \

MELANGE CARBURE
Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

COMMANDE PNEUMATIQUE DU 28me CGRPS (suite)

Eléments constituani le poumon

2104

B lwiN -

3

Visde [ixation

Couvercle

Ressort

Membrane de commande avec tige
{non représentee sur le dessin)
Corps

Contrale du systéme

Moteur tournant, il est possible de vérilier le bon fonctionnement du
24me CUrP5 |

Auralenti, accélérer 4 fond brutalement quelques instants; lors de

la montée en régime du moteur, on doit constater visuellament
I"*ouverture bréve du 2¢me corps.
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DISPOSITIF DE REPART A FROtD

LU'enrichissement est obtenu par 1a fermeture du
volet exentré (1) commandé par l'intermédiaire
de |la came (2), d'un basculeur (3) relie au volet
parun levier.

La came (2} agit aussi sur 'entrebaillement du
papillondesgaz par I'intermédiaire d'un levier (4)

91895

Le ratenti accéleré résultant de {'enlrabailiemnent
du papillon permet un échauffement rapide du
moteur afnsi qu'une ulilisaton immediale du
vehicule.

Lars du départ du moteur, pendant sa moentae on
réqime , la capsuie pneumatique (5) pilatee par |3
dépression régnant dans le collectour dadrission
entrehaille le valet de départ (1) afin d'eviter |e
noyage du maoteur. Un valume (i) au cagaciti
maontee en serie sur le circuil de dépression de [a
capsule (5) évite & la capsule d'ouvreir trop vite ¢
vnlet et empéche le moteur de caler.
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID {suite)

Condamnation du 2éme corps

Sur position plein starter et jusqu'a une certaine
£ourse A la tirette de starter, un syseéme de levier
intardit |'ouverture du 2éme corps

31896

La liaison du 1er et du 2¢me corps se fait par
I'intermadiaire d' un basculeur {2) solidaire du
levier de commande d'ouverture {1) du 2&me ¢oprs
dont le positionnament est [id 3 13 course de |a
tirettede starier.

En mise en action, la came de volet (3) maintient
le basculeur (2) dans une position telle gu'rl ne
peut 8tre entraing par le levier du 127 corps (4) - il
n'y a pas d'ouverture du 26me corps (5).

— St P R L L rppp—
—

Levier de commande d'ouverture dy 2¢éme
corps

;/;'.' ! hl- . m ( '.-‘w, [ jl §I -

G TH R IR oA 1 4 ooty
o ",_, / /." :[:lr'tllll.l‘:.:' :.‘I:III.‘:JL ;g\ g J,.r—\l*,l'- T'_:/l’__\_\l:"li
A mﬁ‘ f kﬁ'" 4 1N/ \

o s SVl ¢ ™ s
"ﬁj " \ 4?’;_11/’( AN %
v o AT V7
K . ' '.l m:/ I y . .‘J Jﬂ'l
R, e~ SRSy

51895

B189S

2

Basculeur

Position starter
COMSs

Il m'y a pas ouverture du 2éme
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DISPOQSITIF DE DEPART A FROID {suite)

Décondamnation du 2¢me ¢orps

21 9¢2

Pour unecertaing coursa dela tirette de starter, la
came (1} n'actionne plus le bascuteur {2) qui
rappelé par le ressart {5), le rend solidaire du
levier (3) et permet au laviar du 2éme corps (4)
d’8tre entrainé par 'ensemble basculeur (2) et (1)
et du levier (8} - il y a possibililé d'ouverture
mécanique du 2¢me corps (si |'euverture du
pouman le permet)

92071
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CUVE A NIVEAU CONSTANT

|
J
, 17
! 4 A
% (/.’, .
. ’ 1k
| E’.."'h' .,; :;/;//:.;: /-’.::./'.j."./; // / - / ‘
. |( 1[ é:;: % v o {;.;’,
—-.:\_l b 3
tx l§ %'”?"‘ﬁfg\'ﬁ :XH A 1:
¢ e B 5
m%«xx '77 g Y
/ i1,
s Jine # 2
| SERREING »
91929
be dessus de cuve (1) comprend les organes
d’alimentation d'essence (2} et de retour au 5
réservoir (3) el assure |le niveau constant dans |a — 1 mrE T
cuye () grace 3 un pointeau attelé (5) 3 deux }%;?;\'é;;i'-- 1,}:* T -
flotteurs (6). ,,..-.’A,_ﬁ-“:}fz;;’* =5 - .|,|_ )
G T Tl '-—._"L;/ N
o o R e 3
Le retour au réseryoir (3) est calthre, by oo 1T = T s /
;‘:- -I.vl- W ." \::"': = i II Ill' !

Le filtre (7] n'est pas démontable.

92 292

P e —— —

La changamant du joint de destus de cuve (8)
nécessite de deposer les flotteurs {6) aprés
démantage del'axe (9

Les diametres de 'alimentation (2) et de retour
{3) d'essence sont différents :

- grosdiametre
- petitdiamatra :

alimentation d'essence (2).
retour au reservoir.(3)
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Diagnostic et choix du degreé d'intervention

Seule une intervention a ‘étabkli permetira un
examen approfondi du carburaleur et donnera la
posabilité d’'une compléte remiso @an dtal.

Cependant, 5l n'a pas été conslalé de défaut
mettant directement en cause la géométrie du
carburateur (prise d'arr au plan de jonction avetd
la tubulure, coincement ou point dur dons les
mouvements des papillons des gaz, du volet de
départ ou de |a pompe Jde reprise) un examen sur
maoteus sera d'abord entrepris

La propreté génarale du tarburateur et I'aksence
d’usure marguee des ieviers, cames, tringles, axes

de rotauion seront déja une bonre indication.

La deuxiegme indication sera fournie par les
réactions du moteur aux opérations de réglage
du ralenti :

En serrant sa vis de réglage (ralenti réglé par vis
d’arr) ou en |la desserrant, {ralenti réglé par vis
de butée de papillon) on doil pauvoir abaisser
la vitesse de rotation du moteur sensiblement
au-dessous de {u valeur de réglage précanisée
par le constructeur,

- En serrant la vis de richesse, on doit pouvoir
faire apparaitre les symptémes de la pauviele

{le motaur boite}.

- En desserrant |a vis de richesse, on doit pouvoir
faire apparaltre les symptomes de I'excés de
richesse (le moteur qalope).

51 l'un ou l'autre de ces tests est négatif, il faudra
proceder a l'intervention 31 établi.

EIMITES DE L'INTERVENTION SUR MOTEUR

Dans le meilleur des cas, il sera possible de
démonter le¢ dessus de cuve et 'intervention
permettra alors

- Un démontage des calibrages amavibles
rendus ainsi accessibles et un controle de leur
conformité avec ceux prévus pour I"application

concid aréa

- Un soufflage & l'air comprimé des impuretés
contenues dans la cuve & niveau constant et
danscertaines canalisatians

Un controle du pointeau et de la géométrie dy
flotteur. Il faut cependant noter qu'un
pointeau n'est pas controlable en étanchéité
dbsolue. Le plus souvent, on ne disposera pas
d'un gubiliage permeliant d'en mesuyrer |le
"deébit de fuite” {valeur de la fuite dans un
temps donne). |l sera alors prudgent deé le
remplacer aprés 15 & 20 000 km de service La
géométrie du flotteur et sa position painteay
ferme se vérifient fuciiement griace 3 un calibre

ou & l'aide de forets.

- Un remplacement des joinls démontés at de
certaines piéces regroupées en ollectons, par
exempie : joint de dessus cuve pointeau
“Intteur (voir catalogue piaces de rechange).
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INTERVENTION A L'ETABLI

Démontage expertise

L'intervention a l'a&tabli commencera par un
démontage complel qui permettra de séparer a3
pieces a remplacer de celles qui seront conservees.

Il n"existe pas de relation absclue antre le
kilomeétrage parcouru et |'opportunité d'un
remplacement de tout ou partie du carburateur.
Son usure reste en effet fonction de l'intensité
plus cu moins grande de chacune des contraintes
qu’il subit et de la nature du service demandé au
véhicule sur lequel il est monté : prépondérance
des parcours routiers ou des parcours urbaing
dans le kilométrage total, fréquence et durée des
périodes d'utilisatian et, par consédquent, des
alternances de réchauffage et de rafroidissament,
ete.

Le choix de !a solution {a meilleure doit donc
s'appuyer sur un examen attentif de chaque
élément, étayé par la connaissance du rdle qu'il
peut c¢ non jouer dans les défauts de
fonctionnement constalés,

Corps : il ne dait pas présenter de daformation
{‘empéchant de s'adapter parfaitement au plan
de joint de |a tubulure d'admission ou interdisant
au papillon fermé de s‘adapter parfaitement &
I‘alésage (contrdle de 1a vitesse de ralenti) (fig. 4).

Contradle des papilloas

Quand le papillon est fermé, il doit étre centré de
telle fagon qu’il subsiste un |eu latéral entre les
leviers fixés sur I"axe de papillon et ["extrémitd
carrespondante de |la portée d’axe (Fig. 5).
L'absence de jeu & I'une ou l"autre des extrémités
peut provoquer un cgincement ou un potnt dur
dans la ratation du papillandeas gaz.

Un jeu trop important de ['axe de papillon dans
ses partées (Fig. B) favonse l'apparition de ralentis
instables et peut aussi &tre respansable d'a-coups
dans |a progression. |l interdit un préréqlage
précisdu papillon

Fig.4

Fig.5
- S

= ————— 1-——w
g =

Fig.6
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Intervention a I'établi

Dessus de cuve : les deformation de 'entrée d'air
peuvent grovoquer un caincement du volet de
départ ou un paint dur dans sa ratation. Un jeu
axcessif de I‘axe de volet dans ses partées rend
impossible un réglage précis des positions pour le
ddpari 3 froid @t peul dagalemenl provoquer des
porte-a-faux facilitant [es ¢coincements

La face d'appui du dessus de cuve sur la cuve doit
eire plane pout assurer une bonne étancheaite.

Calibrages amovibles : il ne faut jamais y
intraduire d'outils ou de tampans sous peine de
modifier leur débit neminal. Celui-di s'identifie
par le nombre grave sur cnacun d'eux et c'est le
nombre qui figure, saus le symbole appraprié,
dans {es tableaux de spaafications. Attentian aux
tlessures d'outil sur les fertes de tournevis.

NETFOYAGE - REMONTAGE

Avant |e remontage du carburateur, les dléments
conservés seront nettoyés, || existe dans le
commearce des produits capahles de disscudre les
dépdts qui s¢ Termant sur les parors et dans les
canalisations sans pour aytant attaguer |‘alliage
des fonderies. I faut cependant au prealable
d@amanter tous les calibrages pour faciliter la
tirculation dans |23 canalisations et enlever tous
les jainis 1 les membranas qui Asqueraient une
détérioration.

Un ringage abondant et un soufflage a I'air
comprimeé terminent [“opération.

Attention : lors du nettoyage écarter les pidces
talles que contacteur d'écanomeétre pu
potentiometre de charge TA qui risquent d'étre
détruits par le liquide de nettoyage.

Ay cours du remontage, les précautions générales
suivantes sont conselllges :

- Remettre en place les calihrages amovibles
avani d'entreprendee I’ assemblage général.

- Qbserver [e sens de montage des joints entre
corps et cuve el entre cuve et dessus de cuve
sous peine d'obstruer certaines conalisations.

- Avant d'assembler le dessus de cuve sur la cuve,
procéder au contrile des gléments du niveal

constant

- En assemblant le dassus de cuve sur ia cuve, au
la corps sur la cuve, veillar 3 orientar
convenahlement les leviers s’appuyant sur des
cameas ou comportant des erqots s'engageant
dans des fourches ou des lumi&res (commandes
de valet de départ an particulier). Raccorder
eventuellement les tringles de liaison et
verifier que ces commandes fonctionnent sans
poirls durs m coincement.

PREREGLAGE

Vis de ralenti :

a) Ralentia COlimité
Dévisser |a vis butée de papillon jusqu'a la
fermeture du papillon des gaz, puis la
revisser de un d deux tours.

h) Ralentia CO ¢onstant
Visser a fond la vis de volume sans forcer
puis la dévisser de trois tours environ.

Vis de richessa

Depuis {"apparition des carburateurs anti-
pollution, les vis de richesse sont munies d’un pas
fin de 0,50 mm.,

Fermer la vis de richewse et la desserrer de 4 a 5
tours.
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DRTM

NivEAU D'ESSENCE Carburateur DARA - DIR

Definition

lLe niveau d'essence dans la cuve se défini par |a
tiauteur dtieinle sous une pression
Jd’abimentation donnée.

Four ettectuer ¢e contridle, il serait necessaire de
disposer 'un appareit de contrdle de niveau, yue
l'on raccorde 3 la partie infariaure da la ¢cuve (sur
le pouchnn d’accés au gicleur par exemple).

A cete metnode on substitue des mesures de
coies de montage duy peointeay, notamment
qr.and e “lotteur est indéfarmable ou de
I'ensemible pointeau - flotteur, qui carespondent J_’))*

au Niveau o'essende. S et

B 71790

EXEMPLE : 28 - 36 DARA O

Methode de raglage Niveau de flotteur = 7 mm {cote A)
Course du flotteur = 8 mm (cote B)
ierr le desses Je quve verlical de fagon que le
peids du flottewr feeme le pointeau (1), tout en ne
‘aisant aFs rentrer la bille (2) & 'inténeur de ce Carburataur DRT - DRTA - DRTM

aarnier.

Vernfier la cole [A) entre le joint de cuve et le
florteur

virifler enscite la ¢ote (B) représentant 12 <ourse
A batroyr

oto &

Wiz ie reglage, agie sur la languette {3), en
Ca<surant que la fanguette (4) oit

persendicatarre a "uxe du poinleau.
(vt

Pour nflectanr 2 raglage, agir sur la languette{5).

-8 85324
ATTENTION : su: les carburaleurs DIR el DARA, la T
cote 3 est loyjaurs & ajouter & 13 cote A pour EXEMPLE . DRT ingice 190
délerminer la position maxi. d'ouverture du Niveau de florteur = 7 mm (cote A)
esituir Course du flotteur = 13 mm {cole B)
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CARBURATEUR TLOR

Niveau d essanee

Le réglage de [a hauteur du niveau se fait par
action sur ta languette. L'aiguille du pointeau est
equipee d'un ressort avec bitle qui en amortit les
oscillations

Méthode de réglage

Tenir la dessus de cuve vartical de fagon que |a
poids du (lolteur ferme le poinieau (1), tout en ne
faisant pas rentrer la bille {2} & {'intérieur de ce
dernier.

verifier la <ote (A) entre le joint de cuve el les
flotteurs. (sommet de chague flolteus).

31 9410

91392

Cote A
Pour le réglage, agir sur la languette {3), en

s'assurant que la languette (4) soit
perpendiculaire & I"'ane du pointeau

Cote A = 31 mm

-——— s e oy
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ANGLE Dt PAPILLON DES GAZ

Daux appareils peuvent étre utilisés :

A-  Appareil Mot. 522 qui effectue |a mesure en
milkmétres

B- Appareil SOLEX qui effectue |a mesure en
degreés.

A- Méthode de mesure avec appareil Mot. 522

Céposer la bride de réchauffage.

Cébrancher la biellette de ralenti accéléré {L).
Fixer le support da comparateur en vérifianl que
{a rondelle (Z) est bien engagés dans |2 premier
carps du carburateur.

Amener {e comparateur ¢éte point bas du
papillon (la vis {D) de serrage du (6té de ergot
{E)).

Régler le comparateur & zéro,

Faire effectuer une rotation de 180° a la piece
moletée en soulevant le palpeur du comparateur
pour {'amener cata point haut du papillan. (vis D
du cdte opposé a l'ergnt (E) comme représenté
précédemment}.

Lire la cote {H) entre le ¢dt€ point bas ot le ¢Oté
pointhaut du papitlon.

Si 2lle n’est pas <orrecte, effectuer une correction
égale & la moitié de |5 différence entre la cote
relevee el la vaieur de reglage, en agissant sur |la
wvit (1)

Refaire un contrdle complet pour s assurer de |a
valeur deréglage,

Mot. 522

4 7IR-2

T A4 463

B- Néthode avec mesureur SOLEX

Cet appareil, congu pour mesurer directerment ta
position angulaire du papillon des gaz, comparte
deux touches, |'une fixe, I'autre mobile relige au
cadran de lecture gradué en degrés et minutes.

Une bague semeile coulissante en appui sur la

bride du carburateur permet de maintenir
l'appareil perpendiculaire.
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ETALONNAGE

Paser I'appareil sur un marbre, bague {F) en appui
sur celui-ci. Les deux touches se trouvant sur un
plan horizontal, vérifier que les deux aiguilles se
irouvent alignées respactivement sur les repares
triangulaires rouge et nair du cadran (R).

Si les repéres ne concordent gas, desserrer la vis
(D) et aligner les repéres et l@s aiguities en
déplacant e comparateur, puis resserrer a vis (D).

82022

a4 464

CONTROLE

Déposer [a bride de réchauffage.
Débrancher la bielletle de ralenti accéléré {L)

Meittre en place le contrepoids le plus
harizontalement possible.

Poser |‘appareil de mesure touche fixe sur la
partie haute du papillon.

Appliquer la bague {F) sur la bride du carburateur
en la centrant au mieux sur ‘alésage et en
alignant les repéresrauges surl’axe du papillen.

Lire fa valeur angulaire affichée sur le cadran,

Si elle n'est pas correcte, la rectifier en agissarnt
surla vis{1).

Rappel des correspondances degrés-mm avec
appareil Mat. 522.

Degrés mm Degres mm

g~ = 3,37 9°45’ = 4,12
g°15' = 348 12°30° = 5,32
30’ = 3,59 12°4¢’ = 5,39
8245’ = 3,70 12¥5Q° = 546
g° = 3,80 13¢ = 5,54
g°1% = 3,91 1340’ = 5383
9°3¢ = 4,02 14° = 5,98
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ANGLE DE PAPILLON DES GAZ 2¢me CORPS

Sur la plupart des carburateurs, les fiches de
régiage ne mantionnent pas de valeur de reglage
du papiilon du 2¢me corps.

Toutefois, celui-ci doit &tre |égérement quvert
pour assurer un léger débit d'air et éviter son
coincernent en position fermeé.

Un positionnement ¢orrect est obtenu avec une
ouverture de §°30" * 0°1¢°

Deposer la platine d'accélerateur aver la cale
d'épaisscur ct lesjoints.

Devisser la vis (1) jusqu'a fermeture compléte du
papiflon, puis revisser jusqu'a obtenir une
ouverture du papillon de 0730".
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QUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

Définition

C'est la position antrouverte que prend |e
papillon des gaz quand le volet de déparl esl

fermé.

L'axe de papillon &tant au centre de [‘alésage, {es
tranches du papition sont égales de chague <ata.dl
&t donc indifférant d'effectuer la mesure d’un

cBté ou de Mautre.

Toutefois, il est recommandé de vérifier que
I'puverture positive soit sensiblement épgale de
chaque ¢oié.

Sur carburateur avec dispositif de départ a froid
aulomatique, |'ouverture positive varie en
fonction de la position de la came, le plus grand
raycn de |la came étant [a position "GRAND
FROID” {1).

fPosition "FROID MQYEN" (2)

Pasition "FROID MQYEN ier cran” (3)

Outillage

leu de piges M.S. 787.

Be 179

Méthode

A Carburateur & ¢commande de fermeture du
volet de départ manuelle DIR - DRT - DRTM

Fermer le volel de départ en tirant |e |evier deé
commande & tond et mesurer |'ouverture du
papillon desgaz

Elle se mesure a {'aide d'une pige (P) entre le
papillon des gaz et |"alésage du carps de
carburateur.
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32DR

Suivant la cinématique .

Défarmerlatige deliaison (1).

32 DRT - DRTM

Réglage par ta vis (1) aprés aveir desserré |e
contre-acrou.

- "“'h.,_ b
- ~\"‘-\- T — _,-"', ’
A - — — -
'.:_‘d\ ;e _— e —— A
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s ( - e
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d (
- ]‘H‘\
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1 % _o-r"‘[t;:‘\:.: _:':: '5-"’/
74011

- 85843

Agir sur la vis (1) aprés avoir déblogqué le contre-
&rou.

B- Carburateur a fermeture du volet de départ
automatique DARA - DRTA

Pour armer, pousser le levier de (ommande du
papillon des gaz & fond et le laisser revanir
fentement pour fermer les volels de départ. En
géneral ce mouvement correspond & "FRDID
MDYEN" carburateur 4 température ambiante
20° Cenviron.

Paur plus de précision, déposer |e boilier
tharmostatique et placer 13 came a la position
indiquee sur la fiche de réglage.

Agir sur la vis {1) pour obtenir |'cuverture de
papillon des gaz désirée.
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DARA

78530-2

Avac mesureurd'angle

DRTA

Déposer (a platine d'accélérateur ave¢ la cale
d'épaisseur et |es jaint,
{voir méthode page 12-67)

A7 Z/

91891

€ . Carburateur TLDR

Mettre le volet de départ en position grand froid

Agirsurla vis {2} pour cbtentr ia valeur préconisée
{en mm) : entrebaillemert suivant fleche, dessin

¢i-¢ontre
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ENTREBAILLEMENT OU VOLET DE DEPART

Définition

Duverture partielie du (ou des) volets de départ
aprés le démarrage A froid du moteur {OV.A D).

Cette ouverlure peut étre :

Mecanique : dans ce cas généralement d’une
valgur définie par construclien. L'axe du volet
nétant pas au milieu, il s‘ouvre sous |'effet de
passage d”air.

Preunatique : dans ce cas elle esl commandéa
par une capsule pneumatique relidée 3 |a
dépression amont du papillon des gaz.

Ces deux solutions peuvent étre combinées sur
certains carburateyrs.

Outillage

Utiliser des foréts comme pige pour mesurer
Ventrebaillement.

ENTREBAILLEMENT MECANIQUE

DIR - DRT- DRTM
Fermer |e ou les volets de départ, puls amener :

DIR 1er madeéle : I'ergot (2) en contact avec le
lavier (3) en poussant sur le volet de départ

DIR 22me modele : le tube (2) en butée surla came
(3) en poussant sur le volet de déparT.

( frel‘ I
| )
e/

(

.--ﬁlffi:i:"[f::!.,

=~
7)

f1]

Mesurer avec une pige Yentrabaillement du volet
de départ, coté qrande tranche.

Nota : Cette fonction r'est pas réglable, elle est
obtenue par construction.

F401 14

19356

Particularité DIR 98
Levier de cammande en position départ a fraid

Metire en contact le toucheau avec la partie
inférieur de lacame interne.

Mesurer avec une pige I'entrebaillement du vaofel
de départ, caté grande tranche,

Lereglage s'obtient en agissant sur la vis (2)
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ENTREBAILLEMENT MECANIQUE (suite)

- \ 1
o /\7
86157-1 T

ENTREBAILLEMENT PNEUMATIQUE

DIR 1er modéle

Pousser sur la tige (5) poaur I'amener en butée,
puismettrelelavier (3} encontact aves 'ergot {2).

32 TLDR

Farmer le volet de départ en agissant sur la came
(1).

Contrdler i'entrebaillement du volet de départ 3
l'aide d'un forét en le maintanant en pleine
ouverture avec la main : e galet {4) doit &tre en
butée sur l¢ profil supérieur de lacame {1).

74862-3

91 889

DIR 2¢me modéle

Pousser sur |3 tige (5) pour "amener en butée,
puis farmar le volet de départ avec |a came (3)
jusqu’a comprimar tégérement {e ressort (8).

759772
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ENTREBAILLEMENT PNEUMATIQUE (suita)

DIR 32me modéle - DRT - DRTM
Pousser |a tige {5) pour |la mettre en buiée, puis
fermer le volet de départ qui vient en contact

avec lesleviers de commande preumatique.

DRT- DRTM

- = dA584a1-1

A l'aide d'une pompe 2 vide manuelle branchée
sur la capsule {2) maintemir la dépression A la

-7y valeur préconisée et contréler & Maide d' un lorél
} la valeur da I'entrehaillement du volet de départ.

Agir sur la vis (3) afin d'obtenir |a valeur désirée.

DARA - DRTA
L BS842-1 al Compensateur non enfongé {ou sans compen-
sateur).

DIR

— Déposer |e boitier thermostatique

Pousser la levier d'ouvarturs des papiilons des gaz
pour permettre la fermeture du (ou des) volet de
départ. Amener la tige (7) en butée dans Ja
capsule pneumatique,

Maintenir e levier (2) en apput sur la tige (7).

Mesurer |'entrehaillement entre 1a tranche {a plus
grande des volets de déparl el e conduit d'air du
carburateur.

Reqgler par la vis de butée (8} a Fintérieur dy
couvercle de ia capsule pneumatique

Réglage

b) Compensateur enfoncé
Mesurer avec une pige {P) I'entrebaillement, ¢Hté
grande tranche. §'it n‘est pas correct, enlever I vis
(6) ou le capuchon en tle, et régler en agissant
suriavis [7) placée al'intérieur.

La tige (7) taujours en appui sur 1a vis de butee (8)
avec le levier {2), enfoncer le compensateur (9) et
controler I’entrebailiemeant des volets de départ.

32 TLDR Cette fonction ne comporte pas de réglage, |a

Fermer le volet de départ en agissant sur la came valeur est obtenue par construction (course
(1. limitée par le manchen {(2) suria tige (7).
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78505

BOITIER THERMOSTATIQUE

Précautions & prendre

La liaison entre I'axe du boitier thermostatique €t
la biellette de commande du {ou des) voler de
départ comperte un ressort qui assure une liaison
slastique potir I'entrebaillement mecanique

vérifier sa présence et son hon état.

Le couvercle support du ressart thermastatique et
le boitier du dispositif compertent chacun un trait
repérs de positiannement qui doivgnt 8tre mis en

ligne.

NOTA : i est possible de trouver e giéces de
rechange des boltiers (1) non repérés.
Dans ce cas, mesurer la cote (A) entre le
bnss3ge et |e repere sur la piéce
ancierne et repérer {a nouvelle piéce a
la méme cote.
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DENDYAGE
- Armer le dispositif de départ a froid.

- Amener le levier de commande des gaz {§) en
position "accéléré 3 fond”

- A l'aide d'une pige, vérifier 'entrebailiement
des volets de déparl (cHté grand déporl).

- Pour |e réglage agir sur la vis (10), puis
cantraler et corriger si nécessaire ‘auverture
positive,

B2 4aR/S-2

CLAPET DE DEGAZAGE DE CUVE

Certains ¢carburateurs sont équipés d'une soupape
de dégazage qui met la cuve 3 l'air libre en
posifion de ralenti.

Réglage

Le volet de départ ouvert, appuyer sur la tige de
la commande de soupape de dégazage {1) at
mesurer I'ouverture du papillon des gaz.

Si I'ouverture ne correspond pas 2 la valeur
indiquée sur la fiche de réglage, agir sur |'écrou
(E) pour obtenir cette valeur.

DARA - DIR

ATTENTION : Le réglage de la vis (10} influence
I‘auverture positive, il est donc impératif de
reprendre e réglage en cas de réglage da la vis
(10}.

. 79964-1

85 8453
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CONDAMNATION DU 2éme CORPS

DIR

Le volet de départ cuvert levier {3) repoussé 3
fond, vérifier que le lavier {1} libére "'ouverture
du papiillon des gaz du 2&me corps.

-garde 23 3mm.

Dans le cas d'une garde insuffisante, desserrer las
vis {2) pousser a forxl le levier (3) dansie sensde la
fléche et resserrer les vis {2).

86 156
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MISE EN PLACE DU CARBURATEUR

Le carburateur doit &tre raccardé sans prise d'air a
la tubulure d'admission, toute entrée d’air mon
controlee par le papillon des gaz risquant de
rendre impossible le réglage du ralenti (une prise
d"air entre cuiasse et tubulure aurait d'ailleurs des
cansequencas semblables).

Avant de poser ie carburateur sur la tubulure
d’admissien, il importe donc da vérifier
soigneusement la plandité et la propreté de in
surface de contact de (s bade de (ubulure avec le
carburateur.

Le joint de bride, ou quand il en est prévy une, la
bride isalante et les joints qui I’encadrent, seront
neufs et utilisés sans pate a joint, celle-<i risquant,
au serrage, d'envahir les canalisations du
carburateur débouchant au voisinage immédiat
du plan de joint.

Apras avoir engagé |e carburateur sur les goujons
de fixation, s‘asurer gu'il est au contact du jaint
de bride sans gu’aucune de ses partiss ne vienne
huter sur les exirémités des goujons.

Sarrer altgrnativement at progressivement |es
écrous de lixation pour obtenir un serrage bien
réparti et ferme sans excces.

AN
0~ 8

-

Eviter de placer sous les écrous das randellas
Grower oy éventails sans |es séparer de
carburateur par une rondelle plate. Sans cette
précaution, elles ont tendance a y <reuser leur
empreinte, ce qui facilite a la longue les
desserrages intempestifs.

COMMANDES D'ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le paplllon des gaz est presque taujours
commandé par cdbie. La gaine doit alprs atre
correctement n appui 4 5e5 daux extrémités et |e
cible convenablement tendu sans, toutefois,
rester en tractien au rappel au ralenti,
L'enfoncemant de |a pédale d'accélérateur doit
provoquer |'ouverture 3 fond du papillon des gaz.

Le systama de ddpart est command$é par c3ble et
I'extrémité de fa gaine, ¢&té carburateur, doit
étre immeobilisée fermement mais sans excés dans
son attache. Le cable sera régié de fagon que
I'élimination campléte du systéme de départ
{slarler fermé ou volet de départ grand ouvert)
soit obtenue avant que | bouton de ¢commande
ne vienne &n butée. La garde devra cependant
rester inférieure @ la valeur au-dessus de laquelle
le témoin lumineux du tableau de bord, quand il
existe, ne s'eteindrait pas.

CANALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

Vérifier la gualité des durites d'essanca, de
recirculation des gaz et de réchauflage de pied de
carburateur.

Ne pas hesiter a remplacer toute durite
présentant un défaut de vieillissement, tel que
durcaissement ou fendillement.
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